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4:1 Boite de vitesses manuelle




Spécifications 024-1

No. de boite de vitesses

Saab 900
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024-4 Spécifications

Couples de serrage

Toutes les vis de 8 mm Nm (Ibf ft) 23-28(17-21)
Bouchons de vidange, boite

devitesses Nm (Ibf ft) 39-59(28-44)
Moteur Nm (Ibf ft) 29-39(22-29)
Vis de fixation du cylindre

récepteur Nm (Ibf ft) 6-14(4,4-10.0)
Vis de couronne dentée, M8 Nm (Ibf ft) 502 5(37+4.0)

Visde couronne dentée, M10x1,25 Nm (Ibf ft)

90+ 10(66 + 7)

Ecroud’arbre porte-pignon, dans

le moyeu de I'embrayage Nm (Ibf ft) SOX1D(@ETE R
Ecrou, arbre entrant Nm (Ibf ft) 100+ 10(74.0+7.4)
Porte-roulements de pignon
d'attaque Nm (Ibf ft) 23-28(17-21)
Année Modéle No. boite Pneu Rayon Transm. Arbre Transm.Rapport total Vitesse (km/h) & 1000 t/min
vitesses dyn.roul. primaireintermé-  aux
diaire roues 1 2 3 4 5 M.AR. 1 2 3 4 5
1989 900i GM 185/65 301 31:26 14:34 9:35 14,85 864 566 4,09 326 16,34 76 131 201 278 34,8
Cat. 45612 R15T 0,84 2,43 3,89
900c, i GM 175/70 305 35:25 14:34 9:35 13,84 8,05 5,27 3,81 3,04 15,22 8,3 143 21,8 30,2 378
' 116,516 45712 R15T 0,78 2,43 3,89
78,716 185/65 301 35:25 14:34 9:35 13,84 8,05 5,27 381 304 1522 8.2 141 21,5 298 37.3
Cat. R15T 0,78 2,43 3,89
90078 GM 195/60 299 35:25 14:34 9:35 13,84 8.05 5,27 381 304 1522 8.1 14,0 21,4 296 37.1
T16 Cat. 55704 R15 HVR 0,78 2,43 3,89
T16S
T16

Bouchons de vidange

La boite de vitesses est pourvue d’un tuyau de
remplissage et d’'une jauge de niveau d’huile. Le
bouchon de vidange d’huile a une prise de clé
male a six pans de 12 mm.

Lors du remplissage du volume d’huile indiqué,
le niveau doit rester entre les repéres MIN et MAX
de la jauge de niveau.

Si la boite est complétement séche (boite de vi-
tesses remise a neuf) il faut verser 0,3 litre pour
le remplissage de la transmission primaire, et
2,7 litres pour le remplissage de la boite de vi-
tesses.

Le remplissage d’appoint doit &tre fait lorsque le
niveau est descendu au minimum ou en-dessous
du minimum. Si le niveau MAX est dépassé (trop-
plein), le passage des vitesses devient dur
quand la boite de vitesses est froide.

$4/1311
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Spécifications 024-5

Lubrifiants

A
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Eléments a lubrifier Lubrifiants
1 Boite de vitesses Huile de moteur SAE10W
300u 10W 40; SAEEP 75 API-GL 4
oUAPI-GL 5

2 Embrayage, butée de
débrayage Graissé en permanence en fabrique.
Il ne faut pas le laver

Embrayage, cannelures de I'arbre Pate au molybdene lors du montage ou
biende |la graisse a chéassis Special Saab

Embrayage, palier d’appui duvolant Graissé en permanence en fabrigue.
Il ne faut pas le laver

3 Carterdu levier de vitesses Graisse molle EPI

Saab 900



024-6 Spécifications

Liste de lubrifiants

La graisse (Esso Nebula EP2) (graisse a chassis
SAAB Special) doit étre appliquée sur les points
Suivants:

1 Entre les lévres d'étanchéité des joints des
entraineurs intérieurs et de I'arbre d'em-
brayage.

2 Les cannelures de I'arbre d’embrayage et la
portée du volant doivent étre graissées
avant le montage (trés parcimonieuse-
ment).

Appliquer du Loctite 510, no. d'art. (45) 30 20
468, sur le plan d’assemblage du carter de |a
transmission primaire du carter de la boite de vi-
tesses.

L'agent d'étanchéité des filetages (Loctite, no.
d’art. (45) 30 09 081) doit s'appliquer sur les
points suivants:

1 Surles 12 vis des sieges de roulement du
différentiel.

Sur le bouchon de vidange.
Sur les vis du tendeur de chaine.
Sur les trois vis de support de coussinet.

Sur les vis du carter du cylindre récepteur.

DO~ W N

Sur les trois boulons du couvercle du carter
de la boite de vitesses.

Remarque: Le produit étanche doit &tre appliqué
sur des surfaces séches. Le liquide de blocage
(Loctite 242, no. d'art. (45) 30 07 200) doit s'ap-
pliquer sur les points suivants:

1 Visd'arrét de I'arbre de pignon de marche ar-
riere.
2 Vis de fourchette de marche arriére.

3 Vis a téte six pans, plaque de blocage de
fourchette de marche arriére et d'arbre inter-
méediaire.

4 Sur les 4 vis du carter de palier du pignon
d'attaque.

S5 Les 12 vis a téte six pans de la couronne
dentée,

Du liquide de blocage (Loctite 270, no. d'art.
(45) 30 07 218) doit s'appliquer sur le filetage
de I'écrou du pignon d'attaque.

Les piéces suivantes du cylindre récepteur doi-
vent étre graissées parcimonieusement avec de
I'huile Castrol UBCF 11:

Le diametre intérieur et extérieur du cylindre ré-
cepteur, le carter du cylindre, la bague d’étan-
chéité et le diamétre intérieur du piston ainsi
que le plan terminal de la bague d'étanchéité.

Saab 900



Outillage 104-1

Outillage

@ 78 60 794 (A1) Bati sur pied, pour montage 7860 802 (A2) Bac a huile
permanent

7860 877 Bati sur banc, déplacable (alt. 8390 460 (A2) Support, boite de vitesses
du 78 60 794)

@ 78 60 885 Bati a étau

7861479 (A2) Bati 8392 409 (A1) Crochets d'élévation

8390 478 (A2) Arbre de pivotement du bati

Saab 900
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104-2 Outillage

Z e |

8393175 (A1) Levier de démontage d'arbre

d'embrayage (il sert aussi 8790776 (A1) Extracteur, joint cardan inté-

pour monter la bague entretoi- - rieur avec couvercle de palier,

se) utilisé aussi pour la boite au-
tomatique

8390 023 (A1) Bague entretoise, embrayage 87 90 197 (A2) Cléacroc, arbre intermédiaire

),

m S 4644 S

87 90 370 Cle. écrou spécial, carter de 8390049 (A2) Extracteur, démontage et
levier de vitesses. Boite auto- montage d’'arbre de pignon de
matique également marche arriere et d'arbre in-

termédiaire

S 4649

¥

8393209 (A1) Outil intermédiaire. Décharge 8790503 (A2) Blocage, engrenage de mar-
I'ensemble de ressort lors de che arriere

I'élévation du groupe d'en-
traflnement, etc.

Saab 900



QOutillage 104-3

87 90 511 (A2)

78 40 853

87 90 438 (A2)

)

Extracteur, arbre porte-pignon

Vis

S 4653

Broche de guidage, carter de
roulements du pignon et car-
ter des roulements, arbre en-
trant. 2 piéces. (Egalement
boite de vitesses automati-
que)

@ 83 90 148 (A2)

Douille, montage de I'ensem-
ble d’arbre porte-pignon, des
roulements & rouleaux inte-
rieurs, des roulements a rou-
leaux de pignon d'attaque,
des roulements a rouleaux du
carter de transmission primai-
re, de la bague intérieure et
roulement extérieur d’arbre in-
termédiaire. Démontage des
roulements a rouleaux des pi-
gnons de transmission primai-
re, des bagues extérieures
des carters de roulements, de
la bague intérieure d'arbre in-
termédiaire, du joint d'arbre
d’'embrayage

8390 114 (A2) Douille, montage de pignon
de 4éme., de bague extéerieu-
re de carter porte-roulement,
de pignon d'attaque, d'en-
semble d'arbre porte- pignon

87 90 552 (A2) Calibre de réglage, arbre por-
te-pignon

87 90 636 (A2) Outil de fixation, montage et
démontage de roulement du
pignon

Saab 900



104-4 Outillage

N

8791972 (A2)

S 4/1461

Bague de montage (s'utilise
conjointement avec l'outil 87
90 636). Montage d'arbre por-
te-pignon (5 rapports)

87 90 933 (A2)

87 90 453 (A2)

Bague d'extracteur (s'utilise
conjointement avec l'outil 87
90 636). Démontage de roule-
ment a rouleaux d'arbre en-
trant

Clé, écrou darbre porte-pi-
gnon

8390122 (A2)

Mandrin, montage de la bague
extérieure du carter porte- roule-
ment (pignon d'attaque), de rou-
lement de 4éme. Démontage des
pignons de transmission primaire
avec roulement du carter porte-
roulement

8390 098 (A2)

S 4860

Appui, démontage et montage
de bagues extérieures de rou-
lements a rouleaux du carter
porte-roulement du pignon
d'attaque et d'arbre porte-pi-
gnon

8390 106 (A2)

S 4567

8390 189 (A2)

87 90 461 (A2)

Mandrin, démontage de ba-
gue extérieure de roulement a
rouleaux de pignon d’attaque

O

Mandrin, montage de pignon en-
trant avec roulement a rouleaus,
des bagues extérieures de roule-
ments des sieges de roulement,
de bague extérieure et joint du
carter de moyeu de direction.
Boite automatique également

S 4663

Douille, bague de roulement
de carter porte-roulement de
pignon d'attaque. Boite auto-
matique également

Saab 900



83 90 446

. @)

87 90 487 (A2)

o

@ 87 90 677 (A2)

87 90 685 (A1)

S 4664

Support, arbre porte-pignon 8390 155 (A2)

S 4668

Douille, roulement de bofitier 8996 084 (A1)
de différentiel. Boite automa-

tique également

S 4669

Extracteur, bague d'étanchéi-
té de fourchette

87 90 768 (A2)

[T

@

Outil de montage, bague
d'étanchéité de fourchette

\

8995 177 (A2)

Calibre complet, pignon d’at-
taque

Extracteur, démontage de
moyeu, essieu avant et arrié-
re, bague de roulement du
boitier de différentiel, pignon
de chaine entraineur

S,

Extracteur, démontage de ba-
gue de roulement duboitier de
différentiel dans la boite de vi-
tesses

Appui, démontage de bague
de roulement du boitier de dif-
férentiel

Saab 900



104-6 Outillage

87 90 800 (A2) Mandrin, montage du joint de
siége de roulement du diffé-
rentiel

i(

i 1

‘

T i
it

I

|
i manie

i

7841 141 (A2) Douille, montage du roule-
ment a billes, siége de roule-
ment du différentiel

%‘Q

8391997 (A2)

8790 867 (A2)

Mandrin, joint d'arbre d'em-
brayage, palier a aiguilles du
carter de transmission primai-
re

Bague de montage, montage
de roulement a rouleaux sur
I'arbre entrant dans la boite de

vitesses

78 41 067 (A2) Douille, démontage de roule- 8390270 (A1)

ment a billes dans le siége de
roulement de différentiel,
montage de siege de roule-
ment avec roulement a billes
sur I'entraineur intérieur

87 90818 (A3) Entraineur, contréle du couple
de roulement de différentiel

Marteau extracteur

Ol SoEH

8790 909 (A2)

S 7451

Vis d'écartement, 4 p. (pour
I'outil 87 90 511). Expulsion
de I'arbre porte-pignon

Saab 900



Outillage 104-7

8390 312 (A2) Mandrin, Montage de voies de 78 40 622

roulement, arbre entrant

Comparateur a cadran

S 4/241

78 41075 (A2) Douille, montage de roule- 87 90727 Support du comparateur a ca-
ment & rouleaux sur I'arbre en- dran: Pour le contrdle du jeu
trant de flanc des dents de la trans-

mission aux roues
i
o)) C R P Z )
™
S1 396
S 7456 :
8790891 Extracteur, douille de presse, 87 91576 Outil de fixation, réglage de
pignon de chaine de transmis- position des vitesses
% sion primaire. S'utilise
conjointement avec le mar-
teau extracteur 83 90 270
o
%)
<
L'J
<
7]
Ir 87 90 917 (A2) Adaptateur (pour le marteau 87 91 964 Bague de montage de la voie
n extracteur). Demontage et de roulement arriére du pi-

montage < arbre entrant

gnon d'attaque

Saab 900
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Spécifications 024-3

Spécifications
Embrayage
Marque Fichtel & Sachs
Type Monodisque & sec avec moyeu a
ressort et préamortisseur
Manoeuvre Hydrauligue
Diamétre standard "(mm) 8(204)
Diamétre, Turbo "(mm) 8,5(216)
Arbre d’entrainement
Joints cardan, quantité d’huile, int. 80 g dans cloche + 60 g dans soufflet
type, intérieur Esso Beacon EP2
extérieur Esso Nebula EP2, Molykote VN 2463 C
Huile
Volume d'huile env. 3,0 litres
Type d'huile Huile de moteur SAE 10W 30 ou
SAE 10 W 40: SAEEP 75 APIGL 4 ouAPIGL 5
Précontrainte des paliers
Paliers portants du différentiel:
Paliers neufs, légérement huilés Nm (Ibf ft) 1,8-2,8(1.3-2.1)
Paliers ayant parcouru plus
de 2 000 km Nm (Ibf ft) 0,8-1,3(0.59-0.95)
Paliers du pignon d’attaque
Paliers neufs, légérement huilés Nm (Ibf ft) 2,5+0,5(1,8+0,4)
Paliers ayant parcouru plus
de 2000 km ' Nm (Ibf ft) 1,3+0,5(1.0+0.4)

Saab 900



Embrayage 411-1

Embrayage

Généeralitées

L’'embrayage est du type monodisque a sec de
type a diaphragme. Les parties essentielles sont
le disque, le ressort (plateau de pression) et la
butée de débrayage.

Le disque se compose d'un plateau en acier
élastique fixé a un moyeu coulissant sur les can-
nelures de I'arbre d’'embrayage. Le moyeu est
pourvu d'un préamortisseur. Les garnitures de
friction sont rivetées sur les deux faces du dis-
gue. Le dispositif a ressort se compose du pla-

Disque d’embrayage

Manoeuvre de I'embrayage

Plateau de pression

Carter

Diaphragme

Bague de butée

Butée de débrayage

Cylindre récepteur
Maitre-cylindre

Pédale d'embrayage

Réservoir de liquide d'embrayage

CO~NOUTrWN R

teau de pression, du ressort de compression
(diaphragme) et du couvercle en téle. Le dia-
phragme sert a la fois de levier et de ressort de
compression. Le dispositif de pression constitue
un ensemble qu’il ne faut pas desassembler.

La butée de débrayage consiste en un roulement
a billes de fabrication spéciale, dont la bague
extérieure prolongée appuie directement sur le
diaphragme lors du débrayage. La commande
d'embrayage est hydraulique. La pédale d'em-
brayage actionne un maitre-cylindre relié par un
flexible a un cylindre récepteur dans la boite de
vitesses. Le cylindre récepteur, qui agit directe-
ment sur la butée de débrayage, est annulaire et
placé a I'intérieur du carter d’embrayage, autour
de I'arbre d’'embrayage. Le réglage de I'embraya-
ge est automatique.

—— w i
~
o)

56605
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411-2 Embrayage

Démontage pour le change-
ment de 'embrayage de la 900i
8 cyl. avec installation de cli-
matisation ;

Pour ce travail, utiliser la description donnée
pour la 900i 186, s‘at_quu’iI faut démonter le venti-
lateur de refroidiSsement gauche pour pouvoir
retirer I'arbre d'embrayage.

Démontage pour le change-
ment de I'embrayage de la 900i
16

1 Démonter le capot, avec I'aide d'un assis-
tant sur le c6té opposé.

2 Démonter les manchons en caoutchouc du
filtre a air et du carter de papillon et les met-
tre de c6té. La connexion électrique n'a pas
besoin d'étre dégagée. Boucher le trou du
carter de papillon avec un linge.

3 Enlever les bandes en plastique et retirer les
vis du carter d’embrayage. Retirer la fixation
du céble positif de la batterie de la partie su-
périeure du carter de transmission primaire
et tirer d'abord sur la partie gauche du car-
ter.

Enlever le carter.

Saab 9000



Embrayage 411-3

4 Tandis gu'un aide enfonce la pédale d’em-
brayage a fond, monter la bague d'écarte-
ment 83 90 023. Utiliser I'outil 83 94 033
pour maintenir le diaphragme enfoncé.

5 RetirerI'étrier de verrouillage et le couvercle
. devant l'arbre d'embrayage.

6 Devisser I'hélice en plastique.

X

7 Visser une vis de 8 mm dans l'arbre d’em-
brayage et forcer celui-ci avec l'outil 83 94
033. L'arbre d'embrayage doit rester sur pla-
ce aprés son extraction.

Doz

J

. 8 Dégager et retirer les trois vis a téte creuse
six pans de fixation du cylindre récepteur.

Avertissement

Veillez a ne pas endommager le cylindre
récepteur pendant le démontage.

]
o
e
=
<
[
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411-4 Embrayage

9 Dégager les vis de la plaque de pression et
mettre la plaque de coté conjointement avec
le cylindre récepteur.

Montage

Avant de monter I'embrayage, contrbler le joint
de I'arbre d’'embrayage, qui est placé dans le car-
ter de la transmission primaire et le roulement
d’appui dans le volant moteur.

Attention

Graisser les rainures de l'arbre d’embrayage
avec une couche mince de pate au sulfite de mo-
lybdéne ou de graisse a chassis Saab Special.

1 Placer en méme temps I'embrayage, le dis-
que d’embrayage et le cylindre récepteur
avec butée de débrayage dans le carter
d'embrayage.

$5239

Le cété trempé de la butée de débrayage est
tourné contre I'embrayage

Saab 900
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Embrayage 411-5

Monter deux desvis de 'embrayage sans les
visser a fond.

Introduire I'arbre d'embrayage par les can-
nelures du disque d'embrayage et dans le
roulement du volant.

Monter définitivement I'arbre d'embrayage
en le frappant jusqgu'a ce qu'il se bloque
dans la bague de blocage du pignon de
transmission primaire.

3 Appliquer de I'agent d’étanchéité sur les fi-

letages des vis. Visser a fond les vis du cylin-
dre récepteur sur le carter de la transmis-
sion primaire.

Monter I'hélice en plastique sur I’arbre d'em-
brayage.
Monter la bague d’étanchéité, le couvercle
et I'étrier en fil de fer devant 'arbre d’em-
brayage.

Saab 9000
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411-6 Embrayage

6 Serrer a fond I'embrayage sur le volant.

Avertissement

Ne pas enfoncer la pédale plus qu’il nest
nécessaire pour retirer I'outil. Le joint se-
rait autrement trop poussé en dehors, oc-
casionnant ainsi la fuite de liquide hydrau-
lique et, par la suite, 'endommagement
du joint.

7 Unaide doitenfoncerla pédale d'embrayage
pendant que I'entretoise 83 90 023 est reti-
rée.

8 Apres montage de I'embrayage, la douille en
plastique doit étre poussée contre la butée
de débrayage.

9 Monter le couvercle du carter d'embrayage.
10 Remonter les colliers du cable positif.

11 Monter les manchons en caoutchouc sur le
filtre a air et sur le carter de papillon.

12 Voitures avec installation de climatisation:
Monter le ventilateur de refroisissement

gauche.
13 Monter le capot et le flexible du lave-glace.

Démontage pour le change-
ment de 'embrayage de la 900i
16 Turbo avec AC

1 Dégager et retirer le tuyau de pression du
turbo. Boucher I'ouverture de carter de pa-
pillon avec un linge.

541401
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Embrayage 411-7

2 Retirer le tuyau entre le turbo-compresseur
et le refroisisseur d’air d'alimentation. Bou-
cher I'ouverture du turbo-compresseur.

3 Retirer le flexible de la soupape magnétique

du tuyau d’aspiration du turbo et la

’ connexion de préchauffage dans le tuyau
d'aspiration. Enlever le tuyau d’aspiration.

9

4 Retirer la soupape de dérivation et son flexi-
ble. Boucher I'ouverture du coté d'aspiration
du turbo.

-t
(=3
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5 Couper les bandes de serrage du faisceau
de cables et le pousser vers I'arriere. Déga-
ger le cable positif de la batterie du couver-
cle d'embrayage.

6 Dégager et retirer les vis du couvercle d'em-
brayage et retirer le couvercle.

Saab 900



411-8 Embrayage

7 Démonter le ventilateur de refroidissement
gauche.

Retirer d’abord la bobine et la placer sur le
longeron du radiateur. Dégager la piéce de
contact du ventilateur et retirer les deux vis
supérieures de fixation. La vis inférieure ne
doit étre que dégagée. Enlever le ventila-
teur.

8 Monter la bague entretoise 83 90 023 en
méme temps qu’un aide appui sur la pédale
d'embrayage.

9 Retirer I'étrier de blocage et le couvercle de-
vant I'arbre d'embrayage.

10 Devisser I'nélice en plastique.

11 Visser une vis de 8 mm dans I'extrémité de
'arbre d'embrayage et sortir I'arbre avec
I'outil 83 94 033. L'arbre d’embrayage doit
rester sur place aprés son extraction.

Saab 900
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Embrayage 411-9

Avertissement

Veillez a ne pas endommager le cylindre
récepteur pendant le demontage.

12 Dégager et retirer les trois vis a téte creuse
six pans de fixation du cylindre récepteur.

13 Dégager les vis de la plaque de pression et
mettre la plaque de c6té conjointement avec
le cylindre récepteur.

Montage

Avant de monter I'embrayage, contrdler le joint
de l'arbre d’'embrayage, qui est placé dans le car-
ter de la transmission primaire et le roulement
d’appui dans le volant moteur.

Attention £
Graisser les rainures de |'arbre d'embrayage
avec une couche mince de pate au sulfite de mo-

lybdéne ou de graisse a chassis Saab Special. _ H

$ 5239

Le cété trempé de la butée de débrayage est
tourné contre I'embrayage

Saab 900



411-10 Embrayage

1 Placer en méme temps I'embrayage, le dis-
que d'embrayage et le cylindre récepteur
avec butee de débrayage dans le carter
d'embrayage.

Introduire I'arbre d'embrayage par les can-
nelures du disque d'embrayage et dans le
roulement du volant.

Monter deux des vis de 'embrayage sans les
visser a fond.

2 Monter définitivement I'arbre d'embrayage
en le frappant jusqu’a ce qu'il se bloque
dans la bague de blocage du pignon de
transmission primaire.

3 Appliquer de I'agent d’étanchéité sur les fi-
letages desvis. Visser a fond les vis du cylin-
dre récepteur sur le carter de la transmis-
sion primaire.

4 Monter I'hélice en plastique sur I'arbre d’em-
brayage.

5 Monter la bague d'étanchéité, le couvercle
et I'étrier en fil de fer devant I'arbre d’em-
brayage.
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Embrayage 411-11

6 Serrer a fond I'embrayage sur le volant.

Avertissement

Ne pas enfoncer la pédale plus qu'il ne
sera nécessaire pour retirer I'outil. Le joint
serait autrement trop poussé en dehors,
occasionnant ainsi la fuite de liquide hy-
draulique et, par la suite, I'endommage-
ment du joint.

7 Unaide doitenfoncerla pédale d'embrayage
pendant que I'entretoise 83 90 023 est reti-
rée.

8 Aprés montage de I'embrayage, la douille en
plastique doit étre poussée contre |la butée
de débrayage.

9 Monter le couvercle du carter d’'embrayage.

10 Remonter les colliers du cable positif.

$4:/1401
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411-12 Embrayage

11 Monter les manchons en caoutchouc sur le
filtre a air et sur le carter de papillon.

12 Monter le tuyau d'aspiration du turbo en l'in-
troduisant d’abord dans le manchon en
caoutchouc, ensuite dans la sonde de pré-
chauffage et ensuite dans la fixation du filtre
a air. Remonter le flexible dans la soupape
magnétique et la connexion de la sonde de
masse d'air.

13 Monter le tuyau de pression du turbo dans le
refroidisseur d’air d’alimentation et le turbo.

14 Monter le tuyau entre le refroidisseur d'air
d’alimentation et |le carter de papillon.

15 Remettre en place le capot et le flexible du
lave-glace.
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Embrayage 411-13

Contréle d’'usure de I'embraya-
ge

L'usure de I'embrayage peut étre contrdlée par le
trou d’'inspection du couvercle de 'embrayage
apres avoir retiré le couvercle de recouvrement.

Quand ladistance entre le bord avant de la douil-
le en plastique et le bord avant du tournage est
. inférieure a 2 mm, changer le disque d'embraya-

ge.

Disque d'embrayage usé

Disque d’embrayage

Controle de ’embrayage et remplace-
ment des garnitures

. 1 Contréler la surface de contact du disque
dans le volant. Si elle est bleuie ou presente
de legeres criques, cela est sans grande im-
portance. Si, par contre, elle présente des
rayures profondes, il faut usiner le volant au

. tour ou le remplacer.

2 Contrdler que le plateau de pression ne soit
ni rayé ni voilé. Controler I'usure du dia-
phragme au niveau de la surface de contact
avec la butee de d'embrayage. Si le plateau
présente des irrégularités, il doit étre rem-
placé.

3 Contréler la butée d’'embrayage au point de
vue des bruits, de 'usure, etc.

4 Contrdler I'usure du disque d'embrayage et
le remplacer si nécessaire.
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411-14 Embrayage

Remarque
Valeurs de contréle du disque d'embrayage:

- A une pression de 4 230 Nm (948 Ib) entre
deux plans paralléles, I'épaisseur du disque
doit étre de 7,11 - 7,62 mm (0.28 - 0.30 in)
(pour le disque de la Turbo: 6,86 - 7,37 mm
(0.27-0.291in)).

- En séparant les plans de pression de 1,27
mm (0.05 in) a partir de la position de charge
sous-indiquée, le disque doit étre compléte-
ment libéré.

Remarque

Le volant est monté avec des vis a téte basse,
pour ménager de la place pour I'amortisseur de
disque. Lors du remplacement des vis, il faut
s'assurer du type.

Contrédle de 'embrayage

Controler que le plateau de pression ne présente
ni fissures ni rayures. Controler, a l'aide d’'une
regle, que le plateau de pression ne soit pas
conique, voir la figure. Un jeu de 0,03 mm max
(0.0012 in) est toléré pour le diamétre intérieur
de la surface de friction, mais il ne doit pas y
avoir de jeu entre la régle et la surface de fric-
tion. Faire le contréle dans plusieurs points.
Contréler que le diaphragme ne soit ni fendu ni
détérioré. Controler que la boite d’embrayage
tourne facilement sous une légere pression axia-
le.
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Commande de I'embrayage 412-1

Commande de 'embrayage

Maitre-cylindre . . . . . . . . . .. 41241 Cylindre récepteur . . . . . . . . . 412- 8
Démontage de la pédale Désassemblage . . . . . . . . .. 412- 8
d'embrayage . . . . . . . . . . .. 412-2 Assemblage . . . . . . . . . ... 412- 9
Démontage de maitre-cylindre . . . . 412-3 Purge du maitre-cylindre et du

Désassemblage . . . . . . . .. . 4125 cylindre récepteur . . . . . . . .. 412- 9
Assemblage . . . . . . . . .. .. 412-5 Cylindre récepteur . . . . . . . .. 412- 9
Montage . . . . . . . . . . .. .. 412-6 Démontage de |la butée de débrayage . 412-10
Maitre-cylindre

Généralités

Le maitre-cylindre est placé sous le servo-frein.
Il est commande par la pédale d'embrayage par
I'intermédiaire d'un poussoir. Outre |le poussoir,
le cylindre comporte un piston, des joints de pis-
ton et un ressort de rappel. Le réservoir du liqui-
de d’embrayage fait partie du réservoir du liquide
frein, sans étre en contact avec le liquide de
frein. Un flexible relie le réservoir au cylindre
d’embrayage.

Commande de I'embrayage

Plateau de pression

Carter

Diaphragme

Bague de butée

Butée d’embrayage

Cylindre récepteur
Maitre-cylindre

Pédale d’embrayage

Réservoir de liquide d'embrayage

CO~NOUIdWN PR
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412-2 Commande de I'embrayage

Démontage de la pédale d’em-
brayage

1 Retirer une vis'a tole de la partie extérieure
gauche du canal d'air.

2 Abattre le canal d'air soigneusement afin de
ne pas le casser,

3 Enlever le clip et I'axe de chape de la pédale
d’embrayage.

4 Démonter le ressort.
5 Démonter I'axe de pédale.
6 Soulever la pédale.

Le montage s'effectue dans I'ordre inverse.
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Commande de I'embrayage 412-3

Démontage du maitre cylindre
de la commande d’embrayage

1 Retirer la vis a tole de la partie extérieure
gauche du canal d'air et plier soigneuse-
ment le carton de protection vers le bas et le

’ canal sous le volant de direction.

s:-;n_ _ - 541413
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2 Retirer le collier de serrage du tuyau au pas-
sage de roue,
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412-4 Commande de I'embrayage

3 Retirer la connexion a tuyau du maitre-cylin-
dre dans le compartiment moteur. Serrer le
flexible avec une pince pour empécher
I'écoulement de liquide.

4 Enlever le clip de liaison du poussoir et de la
pédale d'embrayage et retirer I'axe de cha-

pe.

5 Retirerles deux écrous de fixation du maitre-
cylindre a la paroi tablier.
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Commande de I'embrayage 412-5

Dégager les flexibles et retirer le cylindre du
coté du compartiment moteur.

Pour rendre accessible le maitre cylindre
des voitures avec systéme ABS, il faut rabat-
tre ou attacher I'alternateur aprés avoir en-
levé le dispositif de tension de la courroie.

Désassemblage

Pousser le soufflet d’étanchéité vers 'arriére et
enlever le circlip avec une pince. Enlever le pous-
soir et la rondelle. Le piston avec joint est alors
visible. Retirer le piston, la rondelle, le joint du
piston et le ressort. Enlever le joint soigheuse-
ment. Examiner I'alésage du cylindre. S'il est
lisse et sans rayures, on peut monter des joints
neufs. Si, par contre, I'alésage du cylindre pré-
sente une surface inégale, il faudra monter un
nouveau cylindre. Si les joints usagés du cylin-
dre sont trop grands et gonflés, la présence de
souillures dues a I'huile minérale peut étre soup-
connée. C'est la cause la plus fréquente des dé-
fauts du cylindre. Les garnitures en caoutchouc
naturel sonttrés sensibles a I'huile minérale qui,
méme en petite quantité, risque de les faire gon-
fler. En cas de soupgons, changer toutes les gar-
nitures etrincer le circuit au liquide de frein pur.

Assemblage

Monter le ressort de rappel avec coupelle. Grais-
ser abondamment le piston et les joints de |a
graisse Wakefield Girling Rubber Grease 3 et
monter le joint, la rondelle, le piston et les
joints.

Remarque
Le c6té convexe de la rondelle doit étre tourné
contre le piston, voir fig.

Désassemblage du maitre-cylindre d’'embrayage

1 Cylindre

2 Ressort avec coupelle

3 Joint

4 Rondelle

5 Piston avec joint arriére

6 Poussoir avec rondelles d'arrét, circlip et soufflet

| TIL I EEH TS
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Position de montage de la rondelle
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412-6 Commande de I'embrayage

Monter le poussoir dans le cylindre et ensuite la
rondelle et le circlip, qui doit étre placé dans la
rainure du cylindre. Remettre I'ancien soufflet
d'étanchéité ou monter un nouveau soufflet si
I'ancien est détérioré.

Montage

1 Monter le maitre-cylindre dans la paroi du
tablier et visser les écrous sans les serrer a
fond.

2 Remettre en place la connexion de tuyau et
le flexible, retirer la pince du flexible.

Montage du flexible
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Commande de I'embrayage 412-7

3 Monter et serrer a fond le collier de serrage
dans le passage de roue.

Sur les voitures avec ABS, il ne reste que I'al-
ternateur.

4 Serrer les deux écrous par l'intérieur de la
voiture. Remettre en place I'axe de chape et

. le clip.
)

S4-1417

5 Monter |le canal d'air et remettre en place la
vis dans le carton de protection.

6 Purger le circuit d'embrayage. Utiliser un
testeur de radiateur ou un dispositif de pur-

ge.
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412-8 Commande de 'embrayage

Cylindre récepteur

Généralités

Le cylindre recepteur est hydraulique et annulai-
re, placé dans le carter d'embrayage ou il entou-
re I'arbre d’embrayage. Le cylindre récepteur se
compose d’un carter extérieur et d’'une douille in-
térieure, entre lesquels un piston annulaire etun
joint sont placés. La butée de débrayage est
fixée au piston avec une bague torique et un cir-
clip. Lors du débrayage, le piston du cylindre ré-
cepteur et la butée de débrayage sont poussés
directement contre le diaphragme de I'embraya-
ge. Quand la pédale est relachée, la butée de
debrayage et le piston sont remis en place par le
diaphragme. Le cylindre récepteur est pourvu
d’'une douille en plastique avec circlip qui travail-
le sur une surface de tournage du carter du cylin-
dre récepteur, dont la fonction est d’empécher
un retour excessif. La douille en plastique sert
aussi de garde-poussieres du cylindre récep-
teur.

Ceci signifie que la butée de débrayage est pres-
gue en contact avec le diaphragme quand la pé-
dale d'embrayage est relachée. Le réglage de
I'embrayage est obtenu automatiguement par le
déplacement successif de la protection contre la
crasse, qui se déplace au fur et a mesure que le
disque d’embrayage s'use.

Désassemblage

1 Retirer la butée de débrayage du cylindre
récepteur.

2 Expulser la douille du cylindre récepteur et
retirer la bague torique du rebord de la douil-
le.

3 Retirer le piston et le joint.

B |

.

Cylindre récepteur

Carter de cylindre récepteur

Douille

Piston

Joint

Bague torique

Butée de débrayage

Bague torique

Circlip

Protection contre la crasse avec circlip
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Commande de I'embrayage - 412-9

Assemblage

- Veillerace que le cylindre récepteur soit bien
lave. Nettoyer les piéces avec du liquide de
frein ou avec un liquide spécial pour les pie-
ces de frein hydraulique, p. ex. un mélange
d'alcool et d’acétone

- Lejointne doit pas étre en contact avec I'hui-
le minérale.

- Graisser le joint (pas la gorge) et le piston
(pas la bague torique) avec une couche min-
ce de Castrol Rubber Grease.

1 Monter la nouvelle bague torique dans le re-
bord de |a douille,

9 2 Monter un joint neuf sur la douille. Plonger
le rebord de la douille dans le liquide de

frein et introduire la douille dans le cylindre.

Enfoncer Iégérement le joint dans le cylin-

@ dre.

3 Guider la douille et le eylindre en introdui-
sant le piston. Le piston doit étre pourvu du
circlip et de la bague torique, ainsi guedela !
protection contre la crasse avec le circlip.

4 Placer le cylindre récepteur surun support et
enfoncer la douille dans le cylindre. (Le pis-
ton d'un autre cylindre récepteur peut servir
d'appui).

5 Placer la butée de débrayage sur le cylindre.
Veiller a ce que la butée soit tournée du bon
coté.

Purge du maitre-cylindre - cy- i
lindre récepteur - :
’ 1 Monter un tuyau (env. 6 mm diamétre inté- !
rieur) au purgeur du cylindre récepteur. Pla-

cer I'extrémité du tuyau dans un récipient
partiellement rempli de liquide de frein.

2 Remplir le réservoir du maitre-cylindre de li-
quide de frein.

3 Ouvrir le raccord de purge d'un demi-tour.
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412-10 Commande de 'embrayage

4 Placer I'appareil de test du circuit de refroi-
dissement.dans le trou de remplissage du
maitre-cylindre.

5 Donner un ou deux coups de pompe, jusqu'a
ce que liairsoit évacué de tout le circuit.

6 Fermer le purgeur du cylindre récepteur.

7 Controler qu'il ne reste pas d’air dans le cir-
cuit en enfoncant la pédale d'embrayage.

Démontage de la butée de dé-
brayage

Lors du démontage de la butée de débrayage, on
procede de la méme fagon que pour le démonta-
ge de I'embrayage. La butée de débrayage se
démonte conjointement avec I'embrayage et le
cylindre récepteur.
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Généralités 430-1

Géneralités

Boite de vitesses

La boite de vitesses est congue pour la traction
avant et modelée de facon a ce que tous les ar-
bres a engrenages, le différentiel et les joints
cardans intérieurs constituent un seul ensem-
ble.

Tous les rapports avant sont synchronises, tan-
dis que la marche arriere est engagée au moyen
d’'un pignon déplacable. Les arbres sont loges
dans le carter de la boite de vitesses dans des
roulements a billes et roulements a rouleaux
coniques. Les pignons de l'arbre porte-pignon
sont montés directement sur des coussinets
cannelés (le pignon arriere de |'arbre latéral est
monté sur un palier a aiguilles, le pignon entrant
est monté sur des rouleaux indépendants). Tous
les pignons, sauf celui de la marche arriére, sont
en prise constante et a denture hélicoidale.

La partie avant de la bo’te de vitesses est consti-
tuée par une transmission primaire, qui trans-
met |la force du moteur a la boite de vitesses par
I'intermédiaire de I'embrayage. La boite de vites-
ses est placée sous le moteur, dont une partie
constitue le bac a huile du moteur.

(IR \\ A
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Boite de vitesses dans le bati

Vue éclatée de la boite de vitesses
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430-2 Généralités

Le mode de travail de la boite de vitesses ressort
du schéma de principe. La force du moteur est
transmise au pignon entrant de la boite de vites-
ses par I'embrayage et la transmission primaire.
En lere., la force est transmise a I'arbre porte-
pignon par |le pignon arriére de I'arbre latéral. Un
manchon déplagable verrouille, a cette fin, le pi-
gnon de lere. sur l'arbre porte-pignon ou il est
loge.
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En 2éme., 3éme. et 4éme., la force est transmi-
se a l'arbre porte-pignon de facon analogue,
mais alors ce sont les pignons de 2éme., 3éme.
et 4éme. qui sont mis en prise sur l'arbre porte-
pignon au moyen d'un manchon d’'embrayage. En
5eéme., I'arbre entrant dans la boite de vitesses
est mis directement en prise avec |'arbre porte-
pignon au moyen d'un manchon d’embrayage.
Dans ce cas, la force n’est pas transmise par I'in-
termédiaire du pignon arriére de I'arbre latéral.

3 =)
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Boite de vitesses, schéma de principe iy

Arbre entrant

QN WN R

Arbre d'embrayage

Transmission primaire

Pignon arriére de I'arbre latéral

Pignon de marche arriére

Arbre de pignon de marche arriére

Arbre porte-pignon

Boitier de différentiel B,

Pignon d'arbre latéral entrant
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Généralités 430-3

La marche arriere se régle par le moyen d’'un ar-
bre supplémentaire: I'arbre du pignon de marche
arriére. Sur cet arbre, un pignon est monté le-
quel est en prise constante avec le pighon de
lere. sur le pignon arriére de I'arbre latéral. Le
pignon peut étre mis en prise avec un pignon de
I'arbre porte-pignon. Ce pignon est placé derrie-
re le pignon de 1ére. sur I'arbre porte-pignon. En
marche arriere, la force est donc transmise du
pignon arriere de I'arbre latéral au pignon de I'ar-
bre de marche arriére, d’ou elle est transmise a
I'arbre porte-pignon. La rotation de I'arbre porte-
pignon se trouve ainsi inversée.

maire et a la boite de vitesses par deux collec-
teurs d'huile. Les pignons de l'arbre porte-pi-
gnon sont graissés avec cette huile. L'huile est
amenee par des canaux usinés dans l'arbre en-
trant et I'arbre porte-pignon et par un tuyau de
liaison, vers les quatre points de graissage de
I'arbre porte- pignon pour le graissage des cous-
sinets des pignons.

Ventilation

Les variations de pression dans la boite de vites-
ses sont compensées par un dispositif de purge
dans le couvercle du carter de chaine.

B
' Systeme de graissage

Généralités

Les piéces de la boite de vitesses sont graissées
par I'huile du bac de la boite de vitesses. Grace
aux orifices des cloisons séparatrices, I'huile
maintient le méme niveau dans le carter de la
transmission primaire, le carter de la boite de vi-
tesses et le boitier du différentiel. Une soupape
a bille dans le carter de la transmission primaire
empéche les variations du niveau pendant la
conduite sur cbte, assurant de cette facon le
graissage de la transmission aux roues.

Graissage

La couronne dentée et le pignon de I'arbre latéral
entrant sont partiellement immergés dans I'hui-
le. En marche, I'huile est transportée par un col-
lecteur d’huile a I'intérieur du carter de chaine de
la transmission primaire. L'huile rassemblée
dans le bac lubrifie les chaines, les pignons et
les roulements de I'arbre entrant. L'huile en ex-
ces est renvoyée au carter de la transmission pri-

S 7443

Remplissage d’huile aprés une réparation ou la
remise a neuf de la boite de vitesses

Verser 3 dl d’huile dans le carter de la transmis-
sion primaire par lI'ouverture de I'extrémité de
I'arbre d’'embrayage. Verser les 2,7 I'qui restent
dans la boite de vitesses. Il faut env. 2,6 | pour
que I'huile déborde par le trou de trop-plein du
carter de la transmission primaire. La partie in-
férieure du trou de trop-plein est & la méme hau-
teur que le repére max de la jauge.

Huile

On utilise, pour le graissage, de I'huile de mo-
teur. L'huile est remplacée dans le service des
2000 km et, par la suite, lors d'une réparation
ou de la remise a neuf de la boite de vitesses.
Pour le remplissage d’appoint, n'utiliser que de
I'huile recommandée dans les spécifications.
Controler le niveau d’huile avec la jauge placée
sur le coté droit de la boite de vitesses.
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430-4 Généralités
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431-2 Démontage et montage

2 Placer 'outil 83 93 209 entre le bras supé-
rieur d’articulation et la carrosserie. Braquer
la direction a fond a droite et placer I'outil &
partir du c6té du passage de roue.

3 Dégager les connexions des cables de la
batterie. Retirer la batterie (turbo).

4 Dégager le tuyau d'échappement du tuyau a
bride.

5 Dégagerlesvis de la roue avant droite.

6 Vidanger/'huile du réservoir de la pompe de
servadireetion.

7 Eleverrlavoiture.

——

8 A partirdu dessous:de |la voiture:

a Retireri'écrou etla goupille conique de la
barre de changement de vitesse en la
frappant soigneusement. .
Séparer I'articulation de la barre. : @

/
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Démontage et montage 431-3

b Degager le cable du compteur de vites-
ses.

¢ Retirer les vis de fixation du support du
tuyau d’échappement a la boite de vites-
ses.

d Dégager les colliers de serrage des joints
cardans intérieurs et les soufflets en
caoutchouc des bras d'entrainement.

9 Baisser la voiture & hauteur de travail conve-
nable.

10 Retirer la roue avant droite.
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431-4 Demontage et montage

11 Dégager la piéce terminale du bras oscillant

inférieur.

12 Désassembler le joint cardan intérieur du

cOté droit et faire avancer le croisillon de-
vant T'entraineur. Supporter la piéce termi-
male contre I'extrémité extérieure du bras de
suspension.

13 Dégager le raccord du conduit de pression

de la pompe de servodirection. Boucher le
conduit et éviter de verser de I'huile sur le
tampon de support du moteur.

14 Voitures avec AC:

15

Dévisser le dispositif de tension etenlever la
courroie d'entrainement du compresseur
AC.

Retirer les bouchons de vidange du cété in-
férieur du bloc-cylindres et du radiateur et vi-
danger le liquide de refroidissement.
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Démontage et montage 431-5

16 Dégager les durites de liquide de refroidis-
sement des points suivants:
a Vanne de I'échangeur thermique
o U Remarque
] Repérer les durites pour assurer leur remontage
b correct.
e
g

b Vase de détente

¢ Carter de thermostat

y
2/1455 ;
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431-6 Démontage et montage

17 Degager les flexibles de signal de la soupa-
pe magnétique.

18 Retirer le tuyau de pression du turbo entre le
refroidisseur d'air d’alimentation et le carter
de papillon.

19 Démonter le soufflet en caoutchouc du do-
seur distributeur.

20 Retirer le couvercle du refroidisseur d'air
d’alimentation.

Démonter le refroidisseur d'air d'alimenta-
tion avec tuyau d'air.

)
i

)
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Démontage et montage 431-7

Placer un couvercle de protection sur le
tuyau d’aspiration du turbocompresseur.

5

S

211507

21 Démonter le doseur distributeur et le filtre a
air de la facon suivante:

-~

2/2458

|

a0

X
21508

a Démonter le schnorchel du filtre a air. ¢ Dégager les flexibles de carburant de la
soupape de pression de commande. Utili-
ser deux clés.

‘\t%\“ﬁ 0

N
21509

b Degager le flexible a dépression du d Dégager le flexible de carburant de I'in-
contact d'impulsions de pression et la vis jecteur de démarrage a froid.
de fixation et mettre le contact de coté.

Saab 900



431-8 Démontage et montage

Remarque

Contrdler minutieusement la disposition des
flexibles du doseur distributeur et noter les dif-
ferentsraccords. Repérer les flexibles sibesoin.

e Dégager du doseur distributeur:
e |e flexible du filtre de carburant (1)

e |e flexible de la soupape d'enrichisse-
ment de carburant (2)

* |e flexible de carburant de retour (3)

e |e flexible de la soupape de pression de
commande et de la soupape d'enrichis-
sement (4)

f Dégager les tuyaux de carburant des in-
jecteurs. Utiliser deux clés.

g Dégager le conducteur a la masse du do-
seur distributeur.

Dégager le dispositif de tension et enle-
ver le doseur distributeur avec le filtre a
air et les flexibles de carburant.

211510

Saab 900
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Démontage et montage 431-9

22 Deégager le fil d’'acier et le cable de la com- Y
mande des gaz.

23 Degager les flexibles a dépression du servo- =
frein et le systéme de ventilation du réser- ( #
voir dans le collecteur d'admission et dans [ 3/‘

’ le carter de papillon.

)

24 Dégager le tuyau de la jauge de niveau d’hui-
le.

25 Couper les bandes de serrage et libérer le
cablage du coté gauche du moteur.

Saab 900
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431-10 Démontage et montage

Demontage du cablage, B201

Dégager ensuite les «

a ducontact de

Remarque
Noter le placement d
cas d’incertitude.

b de l'injecteurt
¢ duthermocont
d duthermocont
’ e dutransducte!

f du transductet

g dutiroird'airz

h duthermocont

i du point de mi
tion

Remarque
Noter e placement de

i j de lasoupapedep

k du détecteur de cli

| du démarreur. (Ret
cable positif)

m du transducteur d

n de 'alternateur

1 Placer le cablage

diateur,




Démontage et montage 431-11

Dégager ensuite les connexions du cablage:

a du contact de charge pleine

Remarque
Noter le placement des cébles et les repérer en
cas d’incertitude.

b de I'injecteur de démarrage a froid
¢ du thermocontact, Lambda

d duthermocontact temporisé

e du transducteur de température

f du transducteur Hall

g du tiroir d’air additionnel

h du thermocontact

i du point de masse de la boucle d'éléva-
tion

Remarque
Noter le placement des cébles.

i de la soupape de pression de commande
K du détecteur de cliquetis

| du démarreur. (Retirer en méme temps le
céble positif)

m du transducteur de pression d’huile
n de 'alternateur

Placer le cablage sur le longeron du ra-
diateur.

2/1554
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431-12 Démontage et montage

26 Dégager le tuyau de liquide de refroidisse-
ment du turbocompresseur dans la fixation
du couvercle de distribution et retirer le ca-
ble a la masse.

27 Dégager le flexible hydraulique du cylindre
recepteur. Utiliser I'outil 83 93 571. Bou-
cher le flexible.

28 Dégagerle flexible de liquide de refroidisse-
ment de la partie inférieure du radiateur. 7/ s G

£

Sur les voitures avec AC, démonter le venti-
lateur supplémentaire de refroisissement.

29 Dégager le cable positif des colliers de ser-
rage le fixant sur le moteur et le placer sur le
support de la batterie.

30 Dégager la bobine et retirer la connexion de
la téte du distributeur. Placer la bobine sur e
longeron du radiateur.

Saab 900
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Demontage et montage 431-13

r‘z: 1462

a2l

Séparer le cable de la sonde Lambda de la
boite de connexion sur le passage de roue
droit. Dégager le collier de serrage de la téle
du passage de roue et placer le cable sur le
moteur.

32 Voitures avec AC:

33

Démonter les quatre vis de fixation du com-
presseur AC et placer le compresseur sur
I'échangeur thermique.

Démonter les vis de toutes les fixations du
moteur. La fixation de moteur gauche est
pourvue d'un boulon avec une rondelle en-
tretoise.

Pour les voitures a spécification US, démon-
ter aussi les dispositifs de limitation de
course des fixations avant et arriére du mo-
teur.

—————
21512 ——

Fixation de moteur avant

21514

Fixation de moteur gauche

Fixation de moteur droite

Saab 900



431-14 Démontage et montage

Remarque

Les moteurs avec installation AC ont une prise
pour le crochet d’élévation dans la console AC. Si
cette console est démontée, monter a sa place
une -boucle d'élévation indépendante 93 13 222
dans le couvercle de pompe a eau. Utiliser lesvis
existantes.

34 Engager le crochet d'élévation et soulever le
groupe d'entrainement jusqu’a rendre possi-
ble le désassemblage du joint cardan inté-
rieur.

35 Dégager le conduit de retour de la pompe de
servodirection.

36 Démonter le transducteur de pression d'hui-
le et dégager les flexibles du refroidisseur
d’huile par air du carter du filtre a huile.

37 Enlever le groupe d'entrainement. Faire at-
tention a ne pas causer de dommages, en
particulier dans le radiateur et la soupape
magnétique.

Monter un couvercle protecteur sur les entrai-
neurs.

211516
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Démontage et montage 431-15

Montage du groupe d’entrainement

1 Contrdler que les joins cardans soient pleins
de graisse.

Monter les bouchons de vidange du circuit
de refroidissement.

2 Suspendre le groupe d’entrainement par le
crochet d'élévation de sorte que la fixation

de moteur avant reste légerement plus
basse que la fixation arriére.
|
1
i
i
{
%_. ’
e
i
. g
= :
L8 3 Placer le groupe d’entrainement dans le
TR

compartiment moteur et le faire descendre a
hauteur convenable pour le montage des
flexibles du refroidisseur d’huile par air, du
transducteur de pression d’huile et du flexi-
ble de retour de la pompe de servodirection.

4 Mettre en place le groupe d'entrainement
dans 'ordre suivant:

e |a fixation de moteur avant

e |e joint cardan intérieur gauche

= A

e |e joint cardan intérieur droit

Poser ensuite le groupe d’entrainement sur les
tampons de fixation arriere et monter les vis. Ne
pas oublier le douille entretoise de la fixation
gauche.

]

21516

[

|

5 Dégager le crochet d'élévation et retirer, le
cas échéant, la boucle d'élévation de la
pompe a eau (AC).

6 Voitures avec AC:

Monter le compresseur AC.
Monter et tendre les courroies.

Saab 900



431-16 Démontage et montage

7 Brancher le raccord du conduit de pression
d’huile de la pompe de servodirection.

8 Monter le tuyau d’échappement dans le
tuyau a bride sans le fixer a fond.

9 Soulever la voiture a hauteur convenable et
monter la piéce terminale du bras oscillant
inférieur et |a barre stabilisatrice.

Remonter la roue.
10 Elever la voiture et monter:

a Les soufflets en caoutchouc et les col-
liers de serrage sur les joints cardans.

Saab 900
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Demontage et montage 431-17

b Lesvisde laconsole dutuyau d’échappe-
ment a la boite de vitesses.

Il peut étre nécessaire de dégager lége-
rement I'étrier du tuyau d'échappement
pour pouvoir monter la fixation a la boite

de vitesses.

¢ Le cable du compteur de vitesses.

d La barre de changement de vitesses avec
goupille conique.

Saab 900




431-18 Démontage et montage

14

12

i 13

i 14

Baisser la voiture a hauteur de travail conve-
nable et:

e Brancher le cable a la masse dans le cou-
vercle de la distribution.

e Vojtures avec turbo refroidit par eau:
brancher le tuyau de liquide de refroidis-
sement au turbocompresseur.

® Mettre en place le cable positif et monter
les colliers de serrage.

Retirer I'outil 83 93 209 sous le bras oscil-
lant supérieur et serrer la roue a fond.

Couple de serrage des vis de roue:
105-125 Nm (77-92 Ibf ft)

Serrer a fond le tuyau d’échappement dans
le tuyau a bride.

Brancher la boite de connexion de la sonde
Lambda. Monter le collier de serrage dans la
tdle du passage de roue et fixer le conduc-

teur.

Saab 900



Démontage et montage 431-19

15 Monter la durite dans la conexion inférieure
du radiateur et brancher le conduit de pres-
sion d'huile au cylindre récepteur de I'em-
brayage.

o9

Y,

2/1451

’ Purger I'embrayage.

Voir sectinn 411.

S

16 Mettre le cablage en place et brancher dans
le bon ordre les connexions:

,;"EA\{‘-‘\ . a du contact de charge pleine

2/1554

VA

Remarque
M Remarquer le placement des conducteurs dans
le contact de «charge pleine et dans le point de
masse de laboucle d’élévation.

b de I'injecteur de démarrage a froid

Saab 900



431-20 Démontage et montage

¢ duthermocontaci
d duthermocontac
e dutransducteur ¢
f du transducteur H
g du tiroir d'air addi

h du thermocontaci

i des pointsde mas
vation

Observer le placer

j de la soupape de
k du détecteurde ¢
| dudémarreur

’ Connecter en mér
tif.

m du transducteur

n de I'alternateur

’ Fixer le cablage avec de
cable positif et aux point
cle du velant.

Connexion du cablage du moteur, B201




Démontage et montage 431-21

¢ duthermocontact Lambda

d duthermocontact temporisé

e du transducteur de température
f du transducteur Hall

g du tiroir d’air additionnel

h du thermocontact

i des points de masse dans la boucle d'éle-
vation

Observer le placement des conducteurs

2/1553

b= 0

j de la soupape de pression de commande
k du détecteur de cliquetis
| du démarreur

’ Connecter en méme temps le cable posi-
tif.

m du transducteur de pression d’huile
n de l'alternateur

. Fixer le cablage avec des bandes de serrage au
cable positif et aux points de fixation du couver-
cle du volant.

Saab 900



431-22 Démontage et montage

17 Brancher les flexibles & dépression du servo-
frein et du systéme de ventilation du réser-
voir dans le collecteur d’admission et au car-
ter de papillon respectivement.

18 Remettre en place le fil d'acier et le cable de

la commande des gaz.

19 Remettre en place le doseur distributeur
avec lefiltre a air et serrer a fond le dispositif
de tension.

Brancher, en suivant le bon ordre, le doseur
distributeur de la fagon suivante:

a Brancher le conducteur a la masse dans
le doseur distributeur.

b Brancher au doseur distributeur:
e |e flexible du filtre a carburant (1)

e |e flexible de la soupape d'enrichisse-
ment de mélange (2)

® |e flexible de retour de carburant (3)

® |e flexible de la soupape de servodirec-
tion et de la soupape d'enrichissement
(4)

21510
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Démontage et montage 431-23

¢ Brancher les conduits de carburant a la

’ soupape de pression de commande.

. e Brancher les tuyaux a carburant dans

tous les injecteurs.

g Monter le schnorchel du filtre & air.

d Brancher le flexible'de carburanta I'injec-
teur de demarrage a froid.

f Monter le contact d’impulsions de pres-
sion et brancher le flexible a dépression.

Saab 900



Démontage et montage 431-25

o NS 2 G e
@

.3

FREY

C du carter de thermostat

/

25 Brancher les flexibles de signal de |la soupa-
pe magnétique.

21447

) 26 Monter la bobine et brancher le cable d’allu-
mage dans la téte du distributeur.
. 27

/ Remplird’huile hydraulique le réservoir de la
servodirection: Texaco Power Steering Fluid
4634 ou analogue.

21466

28 Remplirde liquide de refroidissement et tes-
ter a pression le circuit de refroidissement.

29 Monter la batterie et brancher les cables.

30 Monter le capot et brancher le flexible du
lave-glace.

31 Démarrer le moteur et contrdler les fonc-
tions affectées par les travaux précédents et
I’étanchéité des connexions.

Saab 900



431-24 Démontage et montage

20 Brancher le tuyau de la jauge de niveau
d’huile.

21 Retirer le couvercle de protection au-dessus
du tuyau d'aspiration du turbocompresseur
et monter le refroidisseur d'air d'alimenta-
tion avec tuyau d'air.

Monter le couvercle sur le refroidisseur d'air
d’alimentation.

22 Monter le soufflet en caoutchouc du doseur
distributeur.

23 Monter le tuyau de pression du turbo entre le
refroidisseur d'air d'alimentation et le carter
de papillon,

24 Brancher les flexibles de liquide de refroidis-
sement:

a de lavanne de I'échangeur thermique

£

b duvase de détente

Saab 900
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29
30

31



431-26 Démontage et montage

Démontage et montage, B202

La méthode décrite concerne le moteur turbo
avec refroidisseur d'air d’alimentation, AC, cata-
lyseur et refroidisseur a eau de turbocompres-
seur, modele 1988.

Pour les anciens modéles et moteurs d'autre
exécution, cette description doit étre adaptée a
chaque cas particulier.

Démontage

1 Retirer le capot en dégageant les articula-
tions des charniéres respectives et en dé-
branchant le flexible de I'installation de la-
vage.

Placer le capot de fagon a éviter son endom-
magement, p. ex. incliné contre un mur.

2 Placer I'outil 83 93 209 entre le bras supé-
rieur d’articulation et la carosserie. Braquer
la direction a fond a droite et placer I'outil &
partir du coté du passage de roue.

3 Dégager les connexions des cables de la
batterie. Retirer la batterie.

4 Dégager le tuyau d'échappement du tuyau a
bride.

5 Dégager les vis de la roue avant droite.

AP

21491

Saab 900
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Demontage et montage 431-27

6 Vidanger I'huile du réservoir de la pompe de
servodirection.

7 Elever la voiture.
8 A partir du dessous de la voiture:

a Retirer I'écrou et la goupille conique dela
barre de changement de vitesse en la
frappant doucement. Utiliser I'extracteur
87 91 394 si besoin est.

b Degager le cable du compteur de vites-
ses.

0 D

¢ Retirer les vis de la fixation du tuyau
d'échappement a la boite de vitesses.

SN
X
2
2
-

d Dégagerlescolliers de serrage des joints
cardans intérieurs et les soufflets en
caoutchouc des bras d’entrainement.

Saab 900



431-28 Démontage et montage

9 Abaisser la voiture a hauteur de travail
convenable.

10 Retirer la roue avant droite.

11 Dégager la piece terminale du bras oscillant

inférieur et la barre stabilisatrice.

21505

12 Désassembler le joint cardan intérieur du
cbté droit et faire avancer le croisillon de-
vant I'entraineur. Supporter la piece termi-
nale contre I'extrémité extérieure du bras de
suspension.

21455

13 Dégager le raccord du conduit de pression
de la pompe de servodirection. Boucher le
conduit et éviter de verser de I'huile sur le
tampon de support du moteur.

14 Dévisser le dispositif de tension et enlever la
courroie d’entrainement du compresseur
AC.

15 Vidanger le liquide de refroidissement par
les bouchons de vidange du coté inférieur du
bloc-cylindre et du radiateur. Dégager le
tuyau de remplissage d'huile.

Saab 900
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Demontage et montage 431-29

16 Dégager les durites de liquide de refroidis-
sement des points suivants:

a Vanne de I'échangeur thermique
Observer la position des flexibles.

b Vase de détente

¢ Carter de thermostat

-

[ 144

l

Saab 900



17 D

(9)]

Rem:
Déch
des r
un pe

18

= m © O

19 R
g(
te
di

20 R

21 D
St

22 D



431-30 Démontage et montage

17 Deégager le cablage ¢

a de la sonde de m:

b ducontact de pap
¢ desinjecteurs
d dutransducteur di

e despointsdemas
tion

f de la soupape AIC

Remarque

Décharger si besoin les

des piéces de contact lo
’ un petit tournevis,

18 Dégager les autres ¢
dans:

g le thermorupteur d

h le thermocontactd

i letransducteurdet

19 Retirer les conducteu
ge, sortir le cablage «
teur et le placer sur |’

’ du systéme AC.

20 Retirer le tuyau de pre:

21 Démonter la sonde de
soufflet.

22 Démonter le filtre a ai

Démontage du cablage avec le cablage du sys-

teme LH, B202




Démontage et montage 431-31

17 Dégager le cablage du systéme LH:
de la sonde de masse d’'air

a
b du contact de papillon des gaz

(o]

des injecteurs

jo )

du transducteur de température

@

des points de masse de la boucle d’éléva-
tion

—

de la soupape AIC

Remarque
Décharger si besoin les étriers de verrouillage
. des pieces de contact lors du démontage avec

un petit tournevis.

18 Dégager les autres connexions du cablage
dans:

g le thermorupteur du compresseur AC
h le thermocontact du ventilateur AC

i le transducteur de température, AC

19 Retirer les conducteurs dégages du cabla-
ge, sortir le cablage du compartiment mo-
teur et le placer sur I'échangeur thermique

’ du systéme AC.

20 Retirer le tuyau de pression du turbo.

21 Démonter la sonde de masse d'air avec le
soufflet.

. 22 Démonter le filtre a air avec le schnorchel.

Saab 900



431-32 Démontage et montage

23 Démonter le refroidisseur d'air d’'alimenta-
tion avc tuyau d'air.

Placer un couvercle sur le tuyau d'aspiration
du turbocompresseur.

24 Retirer la tole latérale du refroidisseur d'air
d’alimentation.

25 Retirer la bobine.

26 Démonter le ventilateur de refroidissement
du systeme AC.

Saab 900 -
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Déemontage et montage 431-33

27 Dégager le flexible de liquide de refroidisse-
ment de la partie inférieure du radiateur.

28 Dégager les flexibles de signal de la soupa-
pe magnétique.

29 Degager le fil d'acier et le cable de la com-
mande des gaz.

30 Dégager les flexibles & dépression du servo-
frein et du systéme de ventilation du réser-
voir dans le collecteur d'admission et le car-
ter de papillon respectivement.

Saab 900



431-34 Démontage et montage

Demontage du cablage gauche du moteur, B202

E '/';f

31 Couper et enlever

32

Pla

33

’34

35

libérer le cablage
teur, du transduc
sur le c¢0té gauche

Dégager les conne

a le transducteu
teur

b le transducteur
¢ le contact de ct
d T'aMernateur

e le démarreur

f le contact de pa
g letransducteur
h le détecteur de

cer le cdbiage sur e

Retirer les colliers ¢
tif au moteur. Déga
marreur et placer le
la batterie.

Dégager le cable a l;
couvercle de la disty

Separer les conduct
de la boite & conne
roue droit. Placer let
teur.




Démontage et montage 431-35

31 Couper et enlever les bandes de serrage et

32

)

libérer le cablage du démarreur, de I'alterna-
teur, du transducteur de température, etc.
sur le coté gauche du moteur.

Dégager les connexions du cablage dans:

a le transducteur de température du mo-
teur

b le transducteur Hall

¢ le contact de changement de vitesse
d l'alternateur

e le démarreur

f le contact de papillon des gaz (AC)

g le transducteur de pression d’huile

h le détecteur de cliquetis

Placer le cablage sur le longeron du radiateur.

)

33

'34

35

Retirer les colliers de serrage du cable posi-
tif au moteur. Dégager la connexion du dé-
marreur et placer le cable sur le support de
la batterie,

Dégager le cable a la masse de la fixation du
couvercle de la distribution.

Séparer les conducteurs de la sonde Lamda
de la boite a connexion sur le passage de
roue droit. Placer les conducteurs sur le mo-
teur.

Saab 900



431-36 Démontage et montage

36 Dégager le flexible hydraulique du cylindre

recepteur. Utiliser 'outil 83 93 571. Bou-
cher le flexible.

21451

37 Dégager les conduits de carburant des
connexions du tuyau de carburant et du re-
gulateur de pression de carburant.

38 Démonter les quatre vis de fixation du com-
presseur AC et placer le compresseur sur
I'’échangeur thermique.

39 Démonter les vis de toutes les fixations du
moteur.

La fikation gauche est pourvue d’un boulon
avec unedouille entretoise. Sur les voitures
a spécification US; démonter aussi les dis-
positifs de limitation de course des fixations
avant et arriére du moteur.

Fixation de moteur gauche Fixation de moteur droite

Saab 900



Démontage et montage 431-37

Les moteurs avec installation AC ont une prise
pour le crochet d’élévation dans la console AC.

Si cette console est démontée:
Monter, a la place, une boucle d'élévation indé-

pendante 93 13 222 dans le couvercle de pompe
aeau.

Utiliser les vis existantes.

40 Engager le crochet d'élévation et soulever le
groupe d’'entrainement jusqu’a rendre possi-

: ble le désassemblage du joint cardan inté-
3 rieur gauche.

41 Degager le conduit de retour de la pompe de
servodirection.

L
\ 4

@&

42 Démonter le transducteur de pression d’hui-
le et degager les flexibles du refroidisseur
d’huile a air du carter du filtre & huile.

i i R,

7
fQ
s}
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431-38 Démontage et montage

43 Enlever le groupe d'entrainement.

Le maintenir pres du tablier pour ne pas en-
dommager le radiateur et la soupape ma-
gnétique.

Monter un couvercle protecteur sur les en-
traineurs.

$224)

Montage du groupe d’entrainement Q

1 Controler que les joints cardans soient
pleins de graisse.

Monter les bouchons de vidange du circuit
de refroidissement.

2 Suspendre le groupe d'entrainement du cro-
chet d’élévation de sorte que la fixation de
moteur avant reste légérement plus basse
que la fixation arriére.

3 Placer le groupe d'entrainement dans le
compartiment moteur et le faire descendre a
hauteur convenable pour le montage des
flexibles du refroidisseur d’huile a air, du
transducteur de pression d’huile et du flexi-
ble de retour de la pompe de servodirection.

4 Mettre en place le groupe d’entrainement
dans l'ordre suivant:

e |a fixation de moteur avant
e |e joint cardan intérieur gauche

e |e joint cardan intérieur droit

Saab 900
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Démontage et montage 431-39

Abaisser ensuite le groupe d'entrainement sur
les tampons de fixation arriere et monter les vis.
Ne pas oublier |a douille entretoise de la fixation
gauche.

5 Degager le crochet d’élévation et retirer, le
cas échéant, la boucle d'élévation de la
pompe a eau (AC).

6 Voitures avec AC:
Monter le compresseur AC.
Monter et tendre les courroies

7 Brancher le raccord du conduit de pression
d’huile de la pompe de servodirection.

5 8 Monter le tuyau d’échappement dans le
tuyau a bride sans le fixer a fond.

9 Soulever la voiture a hauteur convenable et
({ ) monter la piéce terminale du bras oscillant
inférieur et la barre stabilisatrice.

Remonter la roue.

10 Elever la voiture et monter:

s a Les soufflets en caoutchouc et les col-
([\ ,, liers de serrage sur les joints cardans.
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431-40 Demontage et montage

b Les visde la console du tuyau d’échappe-
ment a la boite de vitesses.

Il peut étre nécessaire de dégager lége-
rement I'étrier du tuyau d’échappement
pour pouvoir monter la fixation a la boite
de vitesses.

¢ Le cable du compteur de vitesses.

d Labarre de changement de vitesses avec
goupille conique.

11 Abaisser la voiture a hauteur de travail
convenable et brancher le cédble a la masse
dans le couvercle de la distribution.

Mettre en place le cable positif et monter les
colliers de serrage.
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Connexion du cablage gauche du moteur, B202

montage 431-43




431-46 Déemontage et montage

33 Monter le tuyau de pression du turbo entre le
refroidisseur d’air d'alimentation et le carter

de papillon des gaz.

34 Remplir d’huile le réservoir de la servodirec-
tion: Texaco Power Steering Fluid 4634 ou

analogue.

35 Remplir de liquide de refroidissement et ef-
fectuer le test de pression du circuit de re-

froidissement.

36 Monter la batterie et brancher les cables.

37 Monter le capot et brancher le flexible du

lave-glace.

38 Démarrer le moteur et contrbler les fonc-
tions affectées par les travaux précedents et

I'étanchéité de tous les raccordements.

=

=

i
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Démontage et montage 431-41

12 Retirer I'outil 83 93 209 sous le bras oscil-
lant supérieur droit et serrer la roue a fond.

Couple de serrage des vis de roue:
105-125 Nm (77-92 Ibf ft)

13 Serrer a fond le tuyau d’échappement dans
le tuyau a bride.

14 Brancher la boite de connexion de la sonde
Lambda. Fixer le cable avec la bande de ser-
rage au flexible AC.

15 Monter la durite dans la connexion inférieu-
re du radiateur et brancher le conduit de
pression d’huile au cylindre récepteur de
I'embrayage.

Purger 'embrayage.
Voir section 411.
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431-42 Démontage et montage

16 Brancher le cable positif de la batterie au
démarreur.

17 Brancher les conduits de carburant au tuyau
distributeur de carburant et au transducteur
de pression de carburant.

18 Brancher les flexibles a vide du servofrein et
du systeme de ventilation du réservoir au
collecteur d’admission et au carter de papil-
lon.

& cable et le fil d'acier de la com-
BA7. =

20 Remettre en place le cablage du c6té gau-
che du moteur et brancher le cablage:
a dutransducteur de température
b dutransducteur Hall
de I'alternateur

c
d dudémarreur

(0]

du contact de papillon des gaz, AC

—

du transducteur de pression d’huile

g du détecteur de cliquetis

21 Fixer le cablage avec des bandes de serrage
sur le cable positif (également entre le dé-
marreur et l'alternateur) ainsi que sur les
flexibles du refroidisseur d'huile a air.
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Déemontage et montage 431-47

Séparation du moteur et de la
boite de vitesses, B201 et
B202

1 Nettoyer extérieurement le moteur et la boi-
te de vitesses.

2 Vidanger I'huile du moteur. Retirer le tuyau
EGR.

3 Degager le couvercle de 'embrayage. Reti-
rer le tuyau de la jauge de niveau et le tuyau
d’huile de retour de turbocompresseur.

4 Enlever le démarreur. Dégager le tirant en
tole de la boite de vitesses.

é))l f, S Extraire I'arbre d’embrayage avec le marteau
I extracteur 83 90 270 et I'articulation 87 90
529,

)

6 Degager les trois vis de fixation du cylindre
récepteur.

RN
szze0 (52N N
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431-48 Déemontage et montage

7 Défaire toutes les vis du plan de partage du
moteur et de la boite devitesses. Dégager la
plaguette de sécurité du tuyau de remplissa-
ge d’huile de la commande des gaz dans le
collecteur d'admission.

8 Enlever soigneusement le moteur de la boite

de vitesses, voir fig., et retirer en méme
temps la douille de guidage de la butée de
débrayage.

9 Retirer le conduit d'aspiration ave bague to-

rigue du bac d’huile.

Avertissement

Si le moteur et la boite de vitesses ne se
séparent pas, il ne faut pas les forcer sans
avoir tout d'abord contrdlé que toutes les
vis aient été démontées.

Avant 'assemblage du moteur et de la boite de
vitesses

Veiller a ce que les plans de partage du mo-
teur et de |la boite de vitesses soient bien pro-
pres.

Veiller a ce que les deux douilles de guidage
soient montées dans la boite de vitesses.

Monter-un nouveau jointsur le plan de la boite
de vitesses. Appliquer un agent d’étanchéite
dans les deux rainures du joint, voir les matr-
quages sur la fig. supérieure.

Appliquer un agent d'étanchéité sur les six vis
des trous marqués sur la fig.

Monter en suivant l'ordre inverse.

Remarque

La douille de guidage et la butée de débrayage
doivent se maintenir en position contre I'em-
brayage lorsque le moteur est placé sur le plan
de la boite de vitesses.

S 2/241

Saab 900

¢




Démontage et montage 431-49

fzo

issés a la boite de vitesses

9

i 4 1 3
G*&éé—é-@

™
Ecrou ﬂ\)ﬁ W

Boulon prisonnier dans I

!
/F la boite de vitesses

ME k 9 Agent d'étanchéité

e
P

-

<

£ ce eox e & @Jj

\‘l} ( )
én E g E E E E Vissés dans le
: bloc-cylindres
Vis longue pour la fixation du moteur (aucune rondel-
le)

/2 853

Couple de serrage, moteur-boite de vitesses:
25 + 3 Nm (18.5 + 2.2 Ibf ft)
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Fonctionnement de la boite de vitesses 432-1

Fonctionnement de la boite de vitesses

Verrouillage du levier de vitesses . . 432-1
Demontage du carter de levier de
vitesses, du contact d'allumage

Cylindre de serrure . . . . . . . . . 432- 6
Console centrale, partie arriere . . . 432- 7
Console centrale, partieavant . . . . 432- 9

Réglage de la position des vitesses . 432-10

Levier de vitesses .

. 432-12

etdedemarrage . . . . . . .. .. 432-2
Montage du contact de démarrage et

du carter de levier de vitesses . . . . 432-4
Changement de la tringle de

changement de vitesses . . . . . . 432-5
Généralités

Le passage des vitesses s’opére au moyen d'un
levier monté au plancher entre les siéges avant.

Dans le levier de vitesses, il y a un verrouillage
de marche arriére qui se libére en soulevant I'en-
traineur placé sur la poignée du levier.

La commande de la boite de vitesses consiste en
outre en un carter de levier fixé au plancher entre
les siéges avant et d'une tringle qui transmet le
mouvement du levier a la boite de vitesses.

Le levier de vitesses est maintenu dans les posi-
tions de 2éme. et 3éme. par un ressort. Lors du

Verrouillage de la boite de
vitesses

Généralités

La voiture est pourvue d'une serrure d'allumage
combinée avec le levier de vitesses. Ce levierest
bloqué lorsqu'il est en marche arriére, silaclé de

la serrure d’'allumage a été enlevée. Le verrouil-
lage presente les positions suivantes:

L Position bloguée. Le levier de vitesses doit
étre en marche arriere pour pouvoir tourner la
clé en position L. Le clé ne peut étre retirée
qu’'en cette position. Les feux de stationne-
ment et les clignotants de détresse peuvent
étre allumés.

G Position garage. Tout I'éclairage peut étre al-
lumé.

K Position de conduite. Tout le circuit électri-
que, y compris I'allumage, est connecté.

S Position de demarrage. De cette position, la
clé reprend la position K au moyen d’un res-
sort de retour. :

La serrure du levier de vitesses consiste en une
languette de blocage (3) et une roue dentée (4)
entrainée par le secteur denté (5) sous le barillet
de serrure (6). Le secteur denté peut étre tourné
par le barillet.

Serrure de levier
de vitesses

1 Carter
2 Ressort
3 Languette
de blocage
4 Roue dentée
5 Secteur denté
6 Barillet de serrure
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432-2 Fonctionnement de la boite de vitesses

Démontage du levier de vites- |
ses, du contact d’allumage et
de démarrage

1 Retirer le cable positif de la batterie.

2 Démonter le siege avant gauche.

3 Retirer le garde-seuil et la baguette en plas-
tique du montant A.

4 Retirer la console centrale. Voir "Démonta-
ge de la console centrale”, page 432-9.

5 Ecarterle tapis etretirer le canal de chauffa-
ge.

6 Degager les cables de la serrure d'allumage
et du contact de phares de recul. Repérer les
cables.
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Fonctionnement de la boite de vitesses 432-3

7 Démonter deux vis de I'étrier de fixation.

Dégager les vis du carter de levier de vites-
ses avec l'outil spécial 87 90 370.

\¥

Outil spécial 87 90 370

S 471442

8 Soulever le carter du levier et le tourner de
facon & pouvoir défaire les vis du coté infe-
rieur et retirer le couvercle en tdle.

(S'il faut démonter le carter de levier de vi-
tesses complet, dégager les deux vis de
fixation de la partie inférieure en plastique
et démonter le carter de levier).

i

.0
e
i
L]
B <
o

Saab 900



432-4 Fonctionnement de la boite de vitesses

9 Degager les deux vis de fixation du contact
de demarrage et retirer le contact.

'Montage du contact de démar-
rage et du carter de levier de vi-
tesses

1 Tourner le contact en plagant un tournevis
dans la rainure (4) pour faire venir le repere
(2) en face de la fleche (3).

2 Vérifier que la clé d’allumage soit en posi-
tion L, verrouillée.

3 Monter le contact avec le talon de guidage
(1) dans la rainure correspondante du car-
ter.

4 Controler que la serrure ne soit pas trop dure
guand ontourne laclé enavanteten arriere.

5 Monter la téle de recouvrement

e S 3187

Contact d'allumage et de demarrage

1 Talon de guidage

2 Repere de position

3 Fléche de repérage

4 Rainure de montage de la roue dentée
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Fonctionnement de la boite de vitesses 432-5

6 Monter le carter du levier de vitesses. Mon-
ter I'étrier avec deux vis.

7 Monter les cables de la serrure d'allumage
et du contact de phares de recul.

8 Monter les canaux de chauffage et remettre
le tapis en place. Monter la protection de
seuil et la baguette.

9 Monter la console centrale.
10 Monter le siege avant.

11 Brancher |la batterie.

Changement de tringle de
changement de vitesses

1 Suivre la description de démontage du car-
ter de levier de vitesses jusqu'a ce que le
carter puisse étre démonté.

2 Elever la voiture et dégager les colliers de
serrage de la tringle de changement de vi-
tesses.
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432-6 Fonctionnement de la boite de vitesses

3 Abaisser la voiture et tirer la tringle vers la
voiture. Contréler et changer, si besoin est,
le soufflet en caoutchouc.

4 Monter une nouvelle tringle de changement
de vitesses et régler les positions des vites-
ses. Voir "Réglage de position des vitesses”,
page 432-10.

Si I'articulation doit étre remplacée, suivre la
description du remplacement de la tringle de
changement de vitesses jusqu’a ce que latringle
soit tirée vers la voiture.

L'articulation peut ensuite étre remplacée et les
positions des vitesses doivent étre réglées. Voir
réglage de position des vitesses page 432-10.

Cylindre de serrure

Démontage

1 Enlever le carter du levier de vitesses. Voir
démontage du carter de levier de vitesses.

2 Tourner la clé en la placant entre les posi-
tions.de verrouillage et de stationnement.

3 Quand la clé est dans cette position, la gou-
pille de-blocage du cylindre de serrure peut
étre enfoncée a l'aide d'un crochet en fil de
fer au-travers d’un trou sous le carter du le-
vier, voir fig.

4 Sortir le cylindre de serrure.

Montage:

1 Tourner la clé dans le cylindre de serrure en
la placant entre les positions de verrouillage
et de stationnement.

2 Enfoncer la goupille de blocage. Contrbler
que les ergots du secteur denté soient cor-
rectement en rapport avec la rainure du cy-
lindre de serrure.

Introduire le cylindre et contréler qu'il
s’adapte au secteur denté.

3 Monter le carter du levier. Voir "Montage du
carter de levier de vitesses”, page 432-4.

§ 2465
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Fonctionnement de la boite de vitesses 432-7

Démontage, si la clé n'est pas disponi-
ble

Si la clé n'est pas disponible, retirer le cylindre
de serrure du carter de levier de vitesses de la fa-
con suivante (le cylindre de serrure est détruit):

1 Démonter le siege avant gauche.
2 Démonter laconsole centrale, voir plus bas.

3 Eliminer, en le percant, le bouchon du trou
de la goupille d’arrét du cylindre de verrouil-
lage, dans le carter du levier.

4 Enfoncer, en frappant, le goujon d’'arrét et
retirer le cylindre de serrure.

Console centrale, partie arriére

Démontage

1 Pousser les sieges avant tout a fait en arrié-
re et serrerle frein de stationnement. Retirer
le soufflet entre les consoles avant et arriée-
re.
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432-8 Fonctionnement de la boite de vitesses

2 Placer le levier de vitesses en position de
marche arriére et retirer la clé de contact.

3 Retirer le soufflet en caoutchouc du levier de
vitesses.

4 Retirer les deux vis du couvercle (partie su-
périeure de la console) et tirer le couvercle
vers le haut pour pouvoir dégager les cables

541429

del'interrupteur de I'éclairage intérieur. Pla-
cerlaclédallumage sous laconsole et le le-
vier en position de marche arriére. Retirer
ensuite le couvercle du levier de vitesses.

5 Retirer le cendrier, qui est placé derriére la
console. Défaire les quatre vis. Soulever la
console et retirer la lampe d’éclairage de la
serrure d'allumage, aprés quoi, la console
peut étre retirée. Sila voiture est pourvue de
leve-vitres électriques, retirer les piéces de
contact.

i
©
-
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b
w

Monter en suivant 'ordre inverse.
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Fonctionnement de la boite de vitesses 432-9

Démontage de la partie avant
de la console

1 Enlever les deux vis du bord inférieur. Si la
voiture est équipée avec toit ouvrant, retirer
les piéces de contact.

2 Retirer le cendrier.

3 Retirer la vis supérieure de la console (der-
riere le cendrier)-

4 Tirer la console en dehors, enlever I'éclaira-
ge du cendrier et retirer la console.

@©
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432-10 Fonctionnemen't de la boite de vitesses

Entrainement extérieur des vitesses

L'entrainement extérieur des vitesses se compo-
se d'un carter de levier de vitesses, d’un levier,
d'une tringle et d’'une articulation. Le réglage se
fait a I'aide d'un collier de serrage.

Partie inférieure du carter de levier de vitesses ﬂ)

Calage et réglage des positions
des vitesses

1 Pousser les siéges avant tout a fait en arrié-
re et serrer le frein de stationnement.

Retirer le soufflet entre les consoles avant
et arriere.

2 Placer le levier de vitesses en position de
marche arriere et retirer la clé d’allumage.

3 Retirer le soufflet en caoutchouc et les deux
vis du couvercle (partie supérieure de la
console). Tirer le couvercle vers le haut pour
pouvoir dégager de I'interrupteur le cable de
I'éclairage intérieur. Placer la clé d’alluma-
ge sous la console et |e levier en position de
matrche arriére. Retirer ensuite le couvercle
du levier de vitesses.

@
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Fonctionnement de la boite de vitesses 432-11

4

Retirer le cendrier, dégager les quatre vis et
pousser la console vers l'arriere.

5 Engager la 3eme., élever la voiture et mon-
ter I'outil de fixation 87 91 576 dans la paroi
de la boite de vitesses, voir fig.

6

10

11

i 7

Dégager la liaison a collier de serrage de la
tringle de changement de vitesses et bais-
ser la voiture.

Placer un mandrin de 6 mm ou un tournevis
dans le trou de fixation sur le carter de levier
de vitesses, voir fig.

Elever la voiture a nouveau et serrer la vis du
collier de serrage. Retirer l'outil et abaisser
la voiture.

Retirer le mandrin ou le tournevis du trou de
fixation, remettre en place la partie inférieu-
re de la console et serrer les vis,

Monter la partie supérieure avec le levier de
vitesses en 3eme.

Serrer les vis de la console et monter le souf-
flet du levier de vitesses.

Placer le soufflet entre les consoles avant et
arriere,
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— YT 1aDboite de vitesses

Levier de vitesses

Démontage

Démontage du carter de levier de vitesses

Le levier de vitesses Peut aussi étre demonté en

devissant [es trois vis dy levier apres avoir re-
troussé (e soufflet,

1 Retirer le levier du carter de levier de vites-
ses.

2 Extraijre la goupille €Xpansive et retirer I'en-

traineur, (e ressort et leg piéces duy coussi-
net.

3 Dévisser e goujon de blocage de |5 barre de
blocage,

\
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Fonctionnement de la boite de vitesses 432-13

4 Dégager le soufflet en caoutchouc de I'en-
traineur supérieur.

5 Dégager la poignée du tuyau de levier.

6 Retirer I'entraineur supérieur et la barre de
blocage.

Monter en suivant I'ordre inverse.

Veiller a ce que la partie polie de la barre soit pla-
cee de sorte que le trou soit ouvert quand on in-
\’ troduit l'aiguille de verrouillage.

=3
0
o
o
~t
w

Remarque
g Q '% . Avant de monter la goupille expansive, la Ior’1-
& gueur sortante du goujon de blocage doit se ré-
glera20+ 0,5 mm (0.89 + 0.02in)
-0 -0

1
2
¢ )
: 3
4
Q)) )
.
Carter de levier de vitesses
6 1 Poignée 8 Ressort
7 2 Levier de vitesses 9 Goupille expansive
& 3 Entraineur supérieur 10 Ressort
8 4 Barre de blocage 11 Goujon de blocage
5 Soufflet en caoutchouc 12 Entraineur
9 6 Couvercle 13 Coussinet
5 7 Coussinet
10
11
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Désassemblage et assemblage

471-1

Désassemblage et assemblage

Désassemblage . 471- 1 Arbre entrant, carter de roulement 471-29
Assemblage . ... 471- 9 Mécanisme de sélection de vitesses . 471-33
Réglages des roulements portants Arbre de sélection de vitesses 471-34
du differentiel . . . . . . . . . .. 471-10 Mécanisme d’entrainement de

Arbre porte-pignon, désassemblage . 471-24 vitesses . . . ... ... L. 471-35
Chaine de transmission primaire, Dispositif de synchronisation 471-36
désassemblage . 471-28 Ventilatlon . « s w5 232 5 % & & » 471-36
Lors d'une réparation, le désassemblage et I'as- Important

semblage de la boite de vitesses peut étre fait
sans séparer le moteur et la boite de vitesses. Le
volant moteur et le démarreur doivent étre néan-
moins démontés,

Désassemblage

(Le desassemblage s'effectue en un certain
nombre d’étapesdécrites ci- aprés, jusqu'au dé-
montage de la piéce désirée).

1 Nettoyer la boite de vitesses et vidanger
I'huile
a en position horizontale

b en position verticale. Laisser I'huile
s’ecouler du carter de la transmission pri-
maire.

2 Démonter les couvercles suivants:
Couvercle avant du carter de la transmission
primaire (les voitures turbo ont un coussinet
d’appui dans le couvercle).

Couvercle latéral du carter de transmission
primaire (une certaine quantité d'huile reste
dans le carter de la transmission primaire).
Couvercle latéral de la boite de vitesses.
Conserver le ressort.

Couvercle de la transmission aux roues.

Contrdle du jeu des dents du différentiel:

3 Monter le cadran indicateur dans I'un des
trous des vis du couvercle (transmission aux
roues). Contrbler le jeu des dents et noter la
valeur.

Avant le désassemblage de la boite de vitesse, il
faut toujours contréler laposition du pignon d’at-
taque et de la couronne, afin de pouvoir consta-
ter sile calage était-ounon correct. Sil'arbre por-
te- pignon et la couronne n’ont pas roulé beau-
coup (moins de 10 000 km), on peut les réajus-
ter. S'ils ont roulé d’avantage, lorsque le couple
conique s'est usé dans une certaine position, le
réglage, lors du montage, doit étre fait suivant
les valeurs obtenues avant le démontage.
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471-2 Desassemblage et assemblage

4 Démonter I'entraineur du compteur de vites-
ses, qui est placé dans les siege de roule-
ment gauche. Démonter les siéges de roule-
ment des deux cotés.

<
g =l
o3
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Utiliser le marteau extracteur 83 90 270 et
8390776.

Conserver le ressort avec plongeur des ex-
trémités d'arbre des entraineurs et les
épaisseurs de réglage, lesquelles doivent,
plus tard, étre remontées, sile jeu desdents
du différentiel n'a pas été modifié par le
changement d’une piéce quelconque.

5 Retirer I'unité de différentiel. Désassembla-
ge du différentiel, voir section 473.

6 Contrdler la séparation des pignons et noter
la valeur obtenue.
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‘\’ 9 Expulserla goupille de blocage de la rondel-

Désassemblage et assemblage 471-3

7 Retirerlebouchon de la fourchette de 5eme.

8 Mettre le pignon de marche arriére en posi-
tion de marche arriére.. Engager la 5éme.

le de blocage avec un mandrin et dégager
I'écrou de I'arbre entrant (pignon de chaine
inférieur).

10 Démonter le dispositif de tension de chaine.
Monter une bande en caoutchouc pour main-
tenir les talons enfoncés.
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471-4 Désassemblage et assemblage

11 Dégager le circlip devant le roulement du pi-
gnon supérieur de chaine.

12 Démonter le pignon de chaine, le pignon et
les chaines en méme temps. Le marteau ex-
tracteur 83 90 270 et I'outil de démontage
87 90 891 doivent éventuellement étre utili-
sés pour le dégagement du pignon de chai-
ne.

13 Enlever le pignon de I'arbre latéeral entrant
en dégageant le circlip et en déplagant la
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Désassemblage et assemblage 471-5

douille contre le pignon.

14 Retirer la plaque de verrouillage. Expulser
du carter de la transmission primaire I'arbre
du pignon d’arbre latéral avec un mandrin,

afin de pouvoir retirer le pignon de 'arbre la-
téral entrant conjointement avec la douille
et le circlip.

54/1329
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471-6 Désassemblage et assemblage

15 Retirer les vis et le collecteur avant d’huile
du carter de roulement de l'arbre entrant.
Démonter ensuite le carter de roulement
avec le marteau extracteur 83 90 270 et
I'adapteur 87 90 917.

B

16 Abattre vers le dehors la fourchette de
5éme. et retirer le manchon.

17 Extraire I'arbre de marche arriére avec I'outil
83 90 049.
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471-10 Desassemblage et assemblage

Réglage des roulements portants du dif-
férentiel :

1a Monter le différentiel avec les épaisseurs
de réglage existantes, si les roulements
portants ne doivent pas étre remplacés.

b Le siége droit de roulement doit étre
monté sans entraineur.

¢ Utiliser le mandrin 87 90 818 et une clé
dynamométrique pour contrdler la pré-
contrainte, voir fig. La précontrainte doit
étre de 1,8- 2,8 Nm (1.3 - 2.1 Ibf ft) s'il
s'agit de roulements neufs légerement
huilés. La précontrainte des roulements
ayant parcouru plus de 2 000 km doit étre
de0,8-1,3Nm (0.59-0.95 Ibf ft).

d Si on ne peut pas obtenir ces valeurs, il
faut modifier la combinaison d'épais-
seurs de réglage, voir tableau plus bas
sur les épaisseurs de réglage disponi-

bles.
Placement Epaisseurs deréglage
Epaisseur No. d'article
i j mm (in)

i :;Erj;rgjle siegede - 0,10 ’(b:OOB) 8341604
roulementde dif-  0,15(0.005) 8341612
férentiel etla +0,30(0.012) 8341620
boite de vitesses 0,50(0.020) 8341638

2

e Démonter les siéges de roulement et le

différentiel. Monter les entraineurs dé-
montés.

2 Monter deux boulons prisonniers, outil 87
.90 438 dans la boite de vitesses. Placer en-
“suite les épaisseurs de réglage, remarquer
leur placement, et monter I'arbre porte-pi-
gnon avec carter de roulement.

. . kaa;': §b0
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Désassemblage et assemblage 471-11

i

Monter d'abord deux vis sans les serrer a
fond. Retirer ensuite les boulons prisonniers
et monter les autres vis apres les avoir frotté
avec du Loctite 242. Serrer a fond les quatre
vis au couple de 23 - 28 Nm (17 - 21 Ibf ft).

Placer I'outil 83 90 155 dans les positions
des roulements de différentiel et controler
la position de I'arbre porte-pignon, voir fig.
La valeur est estampée sur le pignon de I'ar-
bre porte-pignon.

3a Avant de monter le pignon de marche ar-
riére sur I'arbre porte-pignon, contrdler la
distance entre le plan d’assemblage du
carter de transmission primaire et I'écrou
de Il'arbre porte-pignon qui doit étre de
195,0-195,1 mm (7.67 - 7.88 in). Si cette
valeur n'est pas obtenue, placer des épais-
seurs de réglage entre I'écrou et le pignon
de marche arriere. Des épaisseur de régla-
ge de 0,30, 0,40et0,50 mm (0.02,0.016
et 0.019 in) sont disponibles. Si la posi-
tion del'arbre porte-pignon n'a pas chan-
gé, monter |les épaisseurs mises de coté
lors du démontage.

3b Pour le montage des épaisseurs de régla-
ge proceder comme suit:

Monter I'outil 87 90 552 sur la boite de vi-
tesses suivant la fig. et contréler la distan-
ce entre 'outil et I'écrou avec une jauge
d’épaisseur. Monter les épaisseurs de ré-
glage correspondant a I'épaisseur de la
jauge.

4 Monter le pignon de marche arriere. Utiliser
la douille 83 90 148.

5 Monter le pignon de 1ére. sur le coussinet
du pignon de marche arriére,
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471-12 Desassemblage et assemblage

6 Monter le moyeu de la synchronisation de
1ére.-2eme. Placer la fourchette de 1ere.-
2eme. dans le manchon d'embrayage de
lere.-2eme., et les monter sur le moyeu de
la synchronisation.

7 Monter la douille du pignon de 2éme. avec
I'outil 83 90 148 et monter le pignon de
2éme. sur la douille.

8 Monter la douille du pignon de 3éme avec
I'outil 83 90 148 et monter le pignon de
3eme. sur sa douille.

54/3342
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Désassemblage et assemblage 471-13

Remarque
Un certain nombre de pignons de 3éme. entre
les nos. de boite de vitesses

GM 108 967 - 109 854 et
GM 111501 -112 832

sont pourvus de deux circlips a cause d'une er-
reur de mesure. Le défaut n'affecte ni le fonc-
tionnement ni la résistance. Les deux bagues
sont montées pour empécher le frottement de la
bague de guidage contre le pignon intermédiai-

re.

(9 o

10

)

Monter le moyeu de la synchronisation de
3eme.-4eme. Placer la fourchette de
3eme.-4éme dans le manchon d’embrayage
de 3eme.-4éme. et monter ces pignons sur

le moyeu de la synchronisation. Monter la
douille pour le pignon de 4éme.Monter le pi-
gnon sur la douille. Monter la douille du rou-
lement a billes.

Monter, si elle a été démontée, la barre de
selection de vitesses et le goujon de guida-
ge du double blocage.

11 Placer les manchons d’embrayage sur |'ar-

bre porte-pignon en position neutre et mon-
ter les fourchettes de lere.-2eéme. et de
3eme.-4eme.

™
~
™
tal
i
)
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471-14 Desassemblage et assemblage

12 Monter I'entraineur de 5éme. sur I'arbre de
commande de marche arriére.

13 Monter le roulement a aiguilles dans le pi-
gnon arriére de l'arbre latéral et le placer
dans la bofte de vitesses.

14 Monter le pignon de I'arbre latéral et son ar-
bre et le lever en position de montage. Intro-
duire I'arbre de sorte a maintenir en place le
pignon d’arbre latéral.

15 Appliquer du Loctite 510 sur le plan d'étan-
chéité du carter de la transmission primaire
et la monter ensuite a la bolte de vitesses.
Enfoncer les goujons de guidage avan de
monter les vis.

S4/1376
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Désassemblage et assemblage 471-15

Veiller a ce que la tige de guidage reste en-
tre les extrémités du ressort sur la barre de
sélection de vitesses. Ne pas oublier que la
fouchette de 5éme doit étre montée mainte-
nant.

Couple de serrage: 23 - 28 Nm (17 - 21 Ibf ft)

Monter la douille entretoise sur I'arbre por-
te-pignon.
Monter la synchronisation de 5éme.

16 Monter le blocage 87 90 503 sur le pignon

de marche arriere.

Serrer au couple de 50 + 10 Nm (37 =+ 7 Ibf
ft).

Le rebord de I'écrou doit se bloguer dans le
trou de blocage du moyeu de I'embrayage.
Utiliser un mandrin a pointe émoussée. En-
lever le blocage 87 90 503.
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471-16 Desassemblage et assemblage

17 Monter le manchon d'embrayage de la
5éme. sur la fourchette.

Remarque
Avant le montage, il faut contréler le serrage des
roulements. Voir page 471-31.

18 Monter I'arbre entrant conjointementavec le
carter de roulement, le collecteur d’huile et
le tuyau de liaison. Utiliser deux goujons de
guidage 87 90 438 pour le centrage. Intro-
duire le carter de roulement de fagon a per-
mettre I'engrenage de l'arbre avec le man-
chon. Enfoncer le carter de roulement avec
les vis.

Monter les vis et serrer au couple de 23 - 28
Nm (17 - 21 Ibf ft).

19 Monter-les rouleaux et la voie intérieure de
roulement dans le pignon de 5éme.

20 Monter le pignon de l'arbre latéral entrant
complet avec douilte, circlip et rouleaux. In-
troduire I'arbre du pignon d’arbre latéral.

21 Déplacer la douille et monter le circlip dans
la gorge.

o
o
o
o
LT
Lo,

$4/1381
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Désassemblage et assemblage 471-17

Pousser ensuite I'arbre du pignon d’arbre la-
téral jusqu'a la position de blocage & I'aide
d’un mandrin. Si I'arbre doit étre tourné, uti-
liser I'outil 83 90 049.

Monter le pignon de marche arriére. Veiller &
ce que le segment articulé du levier de mar-
che arriere entre dans la rainure du pignon
de marche arriére. Régler I'arbre jusqu'a la
position de blocage avec I'outil 83 90 049.

Les vis de la plague de blocage doivent étre
assurée§ avec du Loctite 242,

Couple de serrage: 23 - 28 Nm (17 - 21 Ibf
ft).

Monter la plague de blocage et bloquer les
arbres.

o
[w]
@
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471-18 Désassemblage et assemblage

25 Monter les chaines et pignons de la trans-
mission primaire. Controler que les trous de
blocage du pignon inférieur soient tournés
vers le coté du moteur.

26 Monter le dispositif tendeur de chaine. Ren-
dre les vis de fixation étanches avec du Loc-
tite 45 appliqué sur les filetages et serrer les
vis au couple de 23 - 28 Nm (17 - 21 |bf ft).

27 Monter I'écrou sur I'arbre entrant. Avant le
serrage a couple, engager la marche arriére
et la 5éme. en méme temps pour bloquer
|'arbre entrant.
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Désassemblage et assemblage 471-19

Serrer ensuite I'écrou au couple de 100 +
10Nm (74 + 7.41bf ft). Refouler le rebord de
I'ecrou dans les trous de blocage. Utiliser un
mandrin a pointe émoussée.

28 Monter le goujon de blocage dans I'entrai-
neur de la commande de fourchette de
5éme. Tester |les positions des vitesses.

0

29 Monter l'unité de différentiel.

Voir section 473.
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471-20 Désassemblage et assemblage

30 Controleretchanger, sibesoinest, lesjoints
d'arbre dans les sieéges de roulement du dif-
férentiel. Monter les sieges.

Couple de serrage: 23 - 28 Nm (17 - 21 Ibf
ft).

Appliquer un agent d'étanchéité sur les file-
tages.

Régler le jeu de flanc de la couronne, qui
doit étre de 0,17 = 0,05 mm (0.007 +
0.002 in), si les roulements ont roulé moins
de 10 000 km. Contrdler sur quatre points
differents.

Pour le réglage, voir section 473,

31 Monter le couvercle et le joint de la trans-
mission aux roues, de la transmission pri-
maire et du couvercle latéral de la boite de
vitesses. Monter la commande du compteur
de vitesse.

32 Verser 0,3 | d’huile dans la transmission pri-
maire et 2,7 | dans la boite de vitesses.
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Désassemblage et assemblage 471-21

Arbre porte-pignon, boite a 5
rapports

Démontage et désassemblage

Pour le démontage de I'arbre porte-pignon, sui-
vre la description du désassemblage de la boite
de vitesses jusqu’a ce que l'arbre porte- pignon
ait éte dégagé. Le désassemblage se poursuit
ensuite suivant la description ci-dessous:

1 Placer I'outil de fixation 87 90 446 dans un
étau et I'arbre porte- pignon dans I'outil.
Dégager I'écrou avec la clé 87 90 453.

C

(

2 Placer le carter de roulement dans la presse
et expulser I'arbre du carter de roulement.
Retirer la douille entretoise.

3 Expulser ensuite le roulement a rouleaux ar-
riere a I'aide de I'outil 87 90 636 et 87 90
651. Tourner de temps en temps pour con-
troler que les sommets des dents ne tou-

‘ (’ chent pas l'outil.

$4/1346

$4/1347
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471-22 Désassemblage et assemblage

4 Expulser les bagues extérieures des roule-
ments a rouleaux coniques du carter de rou-
lement avec les outils 83 90 098, 83 90 106
et 83 90 148, voir fig.

Assemblage et montage

54/1348

Quand la piéce désirée a été démontée, inspec-
ter et nettoyer toutes les pieces démontées avec

~ du pétrole ou un autre liquide analogue. Le mon-

tage commence, apres, de la fagon suivante:

Remarque
Pour le montage, les roulements doivent étre
huilés.

Arbre porte-pignon avec roulement, carter de
roulement et douille entretloise

1 Monter & la presse la bague extérieure du
roulement a rouleaux coniques dans le car-
ter de roulement le plus proche de l'arbre
porte- pignon avec l'outil 87 91 964 et le
mandrin 83 90 189. Pour la bague extérieu-
re de l'autre roulement, utiliser la douille
87 90 461 et le mandrin 83 90 189.

2 Monter a fond, dans la presse, le roulement
le plus proche de I'arbre porte-pignon. Utili-
ser |'outil de fixation 87 90 636 et la bague
de maintien 87 91 972.
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Désassemblage et assemblage 471-23

3 Monter une nouvelle douille expansive sur
'arbre.

4 Monter le carter de roulement.
5 Monter le roulement a rouleaux avant.

6 Placer I'arbre dans la presse, voir fig. Pres-
ser lentement a l'aide de I'outil de fixation
87 90 636 et de la bague de maintien 87 91
972 tout en faisant tourner le carter de rou-
lement jusqu'a ce que I'on pergoive une cer-
taine résistance.

7 Appliquer du Loctite 270 sur les filetages et
monter un nouvel écrou. Placer I'arbre dans
un étau dans I'outil 87 90 446,

Serrer I'écrou avec la clé 87 90 453 jusqu’a
obtenir le couple de roulement correct. Hui-
ler le roulement et le serrer comme suit:
Roulements neufs, au couple de 2,5 + 0,5
Nm (1.8 = 0.4 Ibr ft). Roulement ayant roulé
plus de 2000 km: 1,3 + 0,5Nm (1.0 + 0.4
Ibf f1). o

S$4/1351
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471-24 Désassemblage et assemblage

8 Monter deux tiges de guidage, outil 87 90
438, sur la boite de vitesses. Placer ensuite
les épaisseurs de réglage et monter I'arbre
porte-pignon avec deux vis. Monter les deux
vis sans les serrer, enlever les tiges de gui-
dage et monter les autres deux vis. Serrer
ensuite les quatre vis au couple de 23 - 28
Nm (17 - 21 Ibf ft). Appliquer du Loctite sur
les vis.

Carter de transmission primai-
re

Le carterde la transmission primaire doit se dé-
monter lors du démontage de la boite de vites-
ses. Le carter de transmission primaire démonté
de la boite de vitesses contient les pieces sui-
vantes: A. Des roulements a billes, B. Un roule-
ment a aiguilles, C. Un joint d’arbre d’embraya-
ge, D. Une soupape a bille, un indicateur de ni-
veau et une goupille tubulaire. Ces pieces doi-
vent étre montées comme suit:

Roulements a billes

Démontage

1 Dégager les quatre vis torx et retirer 'appui
de roulement du roulement a billes.

Refouler I'écrou avec un mandrin.
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Desassemblage et assemblage 471-25

2 Expulser a la presse le roulement a billes.
Utiliser le mandrin 83 90 106 et la douille
8390 148,

Montage

(’A 1 Monter & la presse le roulement dans le car-
ter de transmission primaire a l'aide de I'ou-
til 8390 114.

U

Placer I'appui de roulement. Appliquer du Loctite
0 sur les vis et les serrer au couple de 9,5 - 14 Nm
(6.3 -10.0 Ibf ft).
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471-26 Désassemblage et assemblage

Roulement a aiguilles

Démontage et montage

1 Démonter le roulement a I'aide de I'outil 83
91 997 et d'un mandrin.

2 Monter a la presse le roulement a I'aide de
'outil 83 91 997. Utiliser le mandrin 78 41
067.

Soupape a bille

1 Lindicateur de niveau de la soupape a bille
ne se démonte pas. Contrdler seulement
que la bille soit mobile et bien étanche con-
tre le siége.

La mission de la soupape a bille consiste a
empécher I'écoulement d’huile du carter de
transmission primaire a la boite de vitesses
lors d'une longue conduite sur terrain en
pente. On assure, de cette fagon, le graissa-
ge de l'unité de différentiel et de la trans-
mission aux roues.

Joint d’arbre d’embrayage

Démontage et montage

1 Démonter le joint de l'arbre d’embrayage
avec un tournevis.

S4r1355
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Désassemblage et assemblage 471-27

2 Monter un nouveau joint d'arbre d'embraya-
ge avec |'outil de montage 8391 997. Grais-
ser les levres du joint aprés I'avoir monté.
Voir la spécification du lubrifiant.

Goupille tubulaire

Démonter la goupille tubulaire du carter de
transmission primaire en la serrant dans un étau
et en tournant le carter en avant et en arriére.
Monter la goupille a I'aide d’un marteau.
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471-28 Désassemblage et assemblage

Engrenages de chaine de
transmission primaire

Désassemblage

1 Pour le désassemblage indépendant de la
transmission primaire, retirer le couvercle
frontal du carter de transmission primaire.
Suivre, par la suite, la description du "Dés-
assemblage de la boite de vitesses”.

2 Démonter le circlip du roulement du pignon
supérieur de transmission primaire.

e

{
3 Expulser a la presse le pignon supérieur de
chafne avec la douille de presse 87 90 891.
Assemblage
Remarque
Monter le circlip de la bague extérieure du roule- o
ment dans le pignon avec le coté chanfreiné vers Q:
le dehors.

§$ 6125
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Désassemblage et assemblage 471-29

1 Monter lecirclip dans e pignon supérieur de
la transmission primaire et enfoncer le rou-
lement dans |e pignon a la presse, voir fig.
Outil: douille de presse 87 90 859. Utiliser
le mandrin 88 90 312 dans l'outil.

2 Monter les chaines, les pignons et le dispo-
sitif de tension de chaines suivant la des-
cription de I'"Assemblage de la boite de vi-
tesses”. -

3 Remplir d’huile,

Arbre entrant, carter de roule-
0 ment

Démontage

1 Retirer le collecteur d’huile du carter de rou-
1V lement et expulser I'arbre entrant a la
presse. Conserver le roulement avant, la ba-
gue entretoise et les épaisseurs de réglage.
Utiliser le support annulaire 83 90 098.

| 2 Tacher de ne pas endommager le tuyau de
!( O liaison lors de I'opération de presse.
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7 Désassemblage et assemblage 471-31

2 Enfoncer les voies de roulement dans le car-
ter de roulement a la presse. Utiliser les ou-
tils 83 90 312, 83 90 189 et le support an-
nulaire. Quand on enfonce la voie de roule-
ment avec la presse, |'outil doit étre tourné
de facon & appuyer sur le petit rayon, autre-
ment, la voie ne touchera pas le fond.

3 Monter I'arbre entrant, les épaisseurs de
réglage, la bague entretoise et les roule-
ments dans le carter de roulement. Les
épaisseurs et la bague entretoise doivent
étre de tailles connues, permettant I'obten-
tion d'un certain jeu axial. Placer les épais-
seurs de réglage entre le roulement arriére
et la bague entretoise.

4 Huiler et rassembler les roulements contre
la butée entretoise avec une force de presse
de 3 tonnes. Pendant I'opération de presse,
faire tourner le carter de roulement 40 fois,
tantoét contre le roulement supérieur, tantot

contre le roulement inférieur. Utiliser le
mandrin 78 41 075 et la base annulaire de
sorte a ne pas endommager le tuyau de liai-
son.
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3 Expulser le roulement a rouleaux de 'arbre
entrant a la presse. Utiliser le support 87 90
636 et la bague 87 90 933.

4 Démonter les voies de roulement du carter
avec un mandrin. Utiliser le support annulai-
re comme base.

Arbre entrant, carter de roulement

1 Tuyau de liaison graissage 8 Roulement a rouleaux
2 Arbre entrant 9 Voie de roulement
3 Roulement drouleaux 10 Pignon de chaine
4 Voie de roulement 11 Ecrou i el
5 Carter de roulement 12 Collecteur d’huile arriere™
6 Epaisseurs de réglage 13 Collecteur d’huile avant
7 Bague entretoise 14 Vis
Montage -
1 Monter le roulement arriére sur 'arbre a la ' s e

presse. Utiliser le mandrin 78 41 075 et le
support annulaire. Enlever les épaisseurs de
réglage pour l'opération de presse.

Saab 900 P
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471-32 Désassemblage et assemblage

5 Maintenir la force de presse de 3 tonnes.
Monter le dispositif de contréle dans le trou
de vis du carter de roulement. Charger sur le
carter de roulement, d'abord contre le roule-
ment supeérieur, ensuite contre I'inférieur:
lire le jeu axial sur I'indicateur.

Compenser le jeu axial obtenu avec des
épaisseurs de réglage, disponiblesen 0,10,
0,15, 0,25 et 0,50 mm (0.004, 0.006,
0.009et 0.019im).

Sileréglage desroulements avec des épais-
seurs de réglage est correct, ils ne doivent ni
opposer de résistance au roulage ni avoir du
jeu. Si 'obtention d'un jeu zéro n'est pas
possible a I'aide des épaisseurs indiquées,
il faut changer la bague entretoise. Des ba-
gues entretoises de 8,08, 8,09, 8,10 et
8,11 mm (0.3181, 0.3185, 0.3188 et
0.3192 in) d'épaisseur sont disponibles.

§

6 Expulser le roulement avant de I'arbre en-
trant et monter la combinaison d’épaisseurs
de réglage prévue. Placer les épaisseurs en-
tre le roulement arriére et la bague entretoi-
se. Monter ensuite le roulement avant sur
I'arbre entrant dans le carter de roulement et
rassembler les roulements avec une force
de presse de 3 tonnes. Faire tourner le car-
ter de roulement suivant le point 4. Contro-
ler qu’il n'y ait ni de résistance au roulage ni
de jeu.

7 Monter le collecteur d’huile au carter de rou-
lement.

57433
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Mécanisme de sélection de
vitesses, démontage, boite
déposée
1 Retirer la, goupille tubulaire de 5eme. et
I'axe d’entraineur de marche arriere.

2 Démonter I'entraineur de 5éme.

3 Démonter le goujon de blocage.

4 Retirer I'axe d'entraineur de 5éme et de mar-
che arriere.
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5 Retirer la tringle de sélection de vitesses.
Enlever le ressort et la bille.

Remplacer les pieces usées ou déteriorées.

Monter en suivant I'ordre inverse.

Arbre de sélection de vitesses

Désassemblage de I'arbre de sélection
de vitesses

Expulser en‘frappant la goupille tubulaire avec
un mandrin de 4 mm. Retirer le ressort, le bloca-
ge de doubleposition et I'entraineur.

Assemblage de I'arbre de sélection de
vitesses
Monter en suivant 'ordre inverse. Pour le place-

ment, voir fig. Monter une.nouvelle goupille ex-
pansive.

Remargue:

I n'est pas nécessaire -de degager le levier de
marche arriére de I'arbre:d’entraineur de vitesse
tars du démontage del'arbre. On risque de cas-
serlawvisde fixation du.leviera 'arbre a cause de
la bague de blocage dufiletage.

Tacher de ne pas trop enfoncer la goupille tubu-
laire lors.du maontage

L
3
2

1 Arbre

2 Entraineur

3 Blocage de deux positions

4 Ressort, frein de marche arriére

5 Bague de guidage, entrainement de vitesses
6 Goupille expansive.
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Désassemblage et assemblage 471-35

Meécanisme d’entrainement de

vitesses

Voir démontage et montage

Le meécanisme d’entrainement de vitesses
consiste en un arbre de sélection, des entrai-
neurs, des fourchettes, des arbres, un goujon de
guidage, une bille de blocage et un ressort de
maintien.

Changement de joint et de coussinet en
plastique sur la tringle de sélection de
vitesses

(Travail exécutable dans la voiture ou sur
boite de vitessesdéposée)

Démontage

1 Expulser en frappant la goupille conique
avant de I'articulation de la tringle de chan-
gement de vitesses et séparer I'articulation
de la tringle.

2 Vidanger I'huile de la boite de vitesses et
démonter le couvercle du boitier de différen-
tiel.

3 Enfiler I'outil de démontage 87 90677 sur le
colleret du joint et visser la vis de 'outil con-
tre I'axe.

4 Forcer le joint avec un tournevis appliqué en-
tre I'outil et 'une des tétes de vis du couver-
cle de boitier de différentiel.

5 Le coussinet en plastique est maintenant
accessible pour le démontage.

=

Goujon de guidage

Ressort et bille

Tringle de sélection de vitesses

Goujon de blocage

Sélecteur de marche arriere

Entraineur de 5éme.

Goupille expansive

Fourchette de 5éme.

Egurchette de 1ére., 2éme., 3éme. et 4éme.
e

COONO A WN

-

1 Coussinet en plastique
2 Joint

3 Outil de démontage

4 Outil de montage
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471-36 Désassemblage et assemblage

Montage
1 Monter le coussinet en plastique.

2 Monter le nouveau joint avec I'outil de mon-
tage 87 90 685 et un marteau convenable.

3 Monter le couvercle du boitier de différen-
tiel.

4 Assembler I'articulation de tringle de sélec-
tion, latringle et monter la goupille conigue.

5 Remplir d'huile |a boite de vitesses.

- Remarque

Eliminer les éventuelles égratignures et mar-
ques de la partie sortante de la tringle de selec-
tion, avant de la monter.

Dispositif de synchronisation

Bagues de synchronisation

Lors du changement des bagues de synchronisa-
tion, suivre la description pour le "Désassembla-
ge de la boite de vitesses”, d'ou il ressort que le
differentiel doit étre retiré et le pignon de 5éme.
dégagé pour pouvoir retirer le carter de transmis-
sion primaire.

Lors du changement de la bague de synchronisa-
tion de 4éme., il n'est pas nécessaire de procé-
der a d’'autres démontages. Pour le changement
de la bague de synchronisation de lere. et de
2eme., il faut démonter I'arbre porte-pignon de
la boite de vitesses pour pouvoir démonter le pi-
gnon de I'arbre. Le changement de |la bague de
synchronisation de 5éme peut se faire aprés dé-
montage de I'arbre entrant. Le démontage du
carter de la transmission primaire m'est pas né-
cessaire.
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Désassemblage et assemblage 471-37

Démontage

La bague de synchronisation se démonte en dé-
gageant le circlip de maintien de la bague de
synchronisation au pignon. La bague de synchro-
nisation de 5eéme. se démonte en dégageant le
circlip de la bague de guidage. Le circlip de la
bague de synchronisation ne doit pas étre dé-
monte.

. Montage

Monter d'abord les guidages des ressorts de blo-
cage et, sur les pignons de 3éme. et de 4eme.,
. les circlips de bagues de guidage. Les pignons
de lere. et de 2éme. n'ont pas de circlips pour
les bagues de synchronisation. Le ressort de blo-
cage doit étre monté avec I'extrémité longue du
fil a proximité de la bague de guidage, et le res-
sort doit étre placé de sorte qu'il y ait une sépara-
tion de 11 dents entre ses extrémités. La bague
de synchronisation doit se placer de fagon que
les extrémités du fil des ressorts de blocage
soient engagées dans les creux des dents de la
bague. Monter ensuite la bague de blocage.

(Les ressorts de synchronisation de léere. sont
plus mous etils ont, sans contrainte, une plus
grande longueur que les autres ressorts).

' Remarque
Les bagues de guidage des pignons de 3éme. et
de 4éme. montées en production sont refoulées
dans un outil spécial aprés montage de la bague
€ ‘ de blocage. Les bagues de guidage de rechange
~"  ne doivent pas étre refoulés.
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471-38 Désassemblage et assemblage

Comme piéce de rechange, il faut utiliser la pla-
que de guidage 87 02 730 conjointement avec
le circlip en forme de poire 87 02 722.

On peut aussi utiliser le jeu complet 87 11 632
qui consiste en un pignon avec la synchronisa-
tion montée en production.

Monter la bague de synchronisation de 5éme. Le
ressort de blocage doit étre placé de sorte qu'il y
ait une séparation de 5 dents entre les extrémi-
tés du ressort. Monter ensuite la bague de gui-
dage et la bague de blocage.

Les bagues de synchronisation de 2eme. et de
3eme. ont une couche de molybdéne sur la sur-
face conique de freinage. Ce type de bague de
synchronisation est aussi adaptable ala 1ére. et
ala 4éeme.

-
@

i
"

Dispositif de synchronisation de l1ére. et de
2eme.

Pignon de 2eme.

Bague de guidage

Ressort de blocage de 2éme.
Bague de synchronisation
Bague de blocage

Moyeu de synchronisation
Manchon de synchronisation
Ressort de blocage de 1ére.
Pignon de 1ére.

QCO~NOORWN P

Dispositif de synchronisation de pignon de
3eme.

Bague de blocage e

Bague de synchronisation

Ressort de blocage de 3éme.

Bague de guidage

Circlip de bague de guidage (une petite quantité de
pignons peut, a cause d'une erreur de contrdle, étre
pourvue de deux circlips)

6. Pignon de 3éme.

AWM
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- Désassemblage et assemblage 471-39

Ventilation

La ventilation de la boite de vitesses a lieu via un
trou dans le couvercle supérieur de la transmis-
sion primaire. Ce trou débouche sur le centre
d'une helice en plastique vissée dans l'arbre
d'embrayage.

Quand l'arbre d’'embrayage tourne, I'huile est re-
jetée par le trou de I'hélice.

Lorsque I'arbre d’embrayage est immobile, le ni-
veau de I'huile de la transmission primaire se
trouve considérablement en dessous de I'ouver-
ture du trou.

Dispositif de synchronisation de 5eme.

Manchon de synchronisation
Bague de blocage

Bague de synchronisation
Moyeu de synchronisation
Ressort de blocage

Bague de guidage

Bague de blocage

NGO R WN R
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Différentiel et couple conique 473-1

Différentiel et couple conique

Réglage du pignon d'attaque . 4731 Mesurage, pose d'épaisseurs:tde

Mesures & prendre avant le mesurage . 473-2 reglages o ;o= s owow wmoadwos o ow o w 473- 6
Mesurage . . . . . . . . .. . .. 473-2 Réglage du jeu de dentsde-la

Pose d'épaisseurs de réglage 473-3 COUFONME: = « w5 = »us “ w3 s s 473- 8
Controle e ... 4734 Différentiel, démontage etmontage 473- 9
Vérification de 'outil de contréle . . . 473-4 Entraineurs intérieurs avec sieges

Réglage du jeu de dents de la de roulement de différentiel . . . . . 473-10
couronne . . . . ... .. 473-5

Généralités Important

La couronne et le pignon d'attaque constituent
un couple indépendant qui ne peut étre rempla-
cé que comme une seule unité. Concernant la
sonorité, les deux piéces sont testées ensemble
en vue d’'obtenir les valeurs du meilleur réglage
possible dans le moindre niveau de bruit. Les va-
leurs importantes pour le couple conique sont,
d’'une part la distance entre le plan terminal du
pignon et le centre de la courone, d’'autre part le
jeu entre dents. Ces mesures, ainsi que le nu-
méro d'accouplement sont estampés sur chacu-
ne des pieces lors du test de bruit. Lors du mon-
tage du pignon d’attaque et de la couronne, ces
mesures doivent étre minutieusement respec-
tées et ajustées a I'aide d'épaisseurs de réglage
et d'un outil de controle spécial. Les épaisseurs
du pignon d'attaque sont placées dans le carter
de roulement du pignon. Les épaisseurs de la
couronne, c'est-a-dire du différentiel sont pla-
cées dans les deux siéges de roulement du dif-
férentiel.

Réglage du pignon d’attaque

Généralites
Pour le réglage de la distance entre le pignon
d'attaque et le centre de la couronne, certaines

données sont estampées sur le plan terminal du
pignon, voir exemple ci-dessous.

Avant de désassembler la boite de vitesses, la
position du pignon d’attaque et de la couronne
doit toujours étre controlée dans le but de cons-
tater d'éventuels réglages incorrects. Si le cou-
ple conigue n’a pas beaucoup roulé (moins de 10
000 km), on peut le réajuster. Si le coupleconi-
gue a roulé d'avantage, lorsque les engrenages
se sont usés dans une certaine position, au mon-
tage, le couple doit étre réglé aux méme valeurs
relevées avant le démontage.

Plan terminal du pignon d’attaque

+3 = Cote de réglage du pignon d’attaque

R913 = Numéro de couple. Il est aussi es-
tampé sur la couronne
= Le pignon d'attaque n'est pas décalé,
I'arbre vise au contraire le centre de la
couronne. Tous les pignons sont es-
tampés 0, donnée sans signification
pour le réglage.
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473-2 Différentiel et couple conique

Mesures a prendre avant le me-
surage

Pour le mesurage de |la position du pignon d’atta-
que, il faut tenir compte de ce qui suit:

Pour la boite de vitesses manuelle, les roule-
ments de 'arbre porte- pignon doivent avoir le
presserrage nécessaire a la rotation de l'arbre
dans le carter, qui est de 2,5 * 0,5 Nm
(1.8 £ 0.4 Ibf ft), s'il s'agit de roulements
neufslégérement huilés. Pour des roulement
usagés ayant parcouru plus de 2 000 km, le
presserrage doit étre de 1,3 * 0,5 Nm
(1.0 + 0.4 Ibf ft).

Pour pouvoir monter I'outil de contrble, il faut
démonter le différentiel. L'outil de controle
8390 155 consiste en un gabarit de contrdle sur
lequel on fixe un comparateur a cadran. Pour le
réglage du comparateur, on se sert d'un calibre-
etalon bruni placé contre les talons de réglage
de l'outil. La distance entre ceux-ci et le centre
de la couronne est toujours de 60,000 mm
(2.362 in), voir fig. Le mesurage du pignon d'at-
taque s'effectue comme suit.

Mesurage

1 Contréler que les aiguilles du cadran poin-
tent sur 0,00, quand le palpeur de l'instru-
ment repose sur le calibre-étalon, voir fig.

2 Placer 'outil de contréle dans les logements
de roulement du boitier de différentiel avec
le palpeur sur I'extrémité rectifiée du pignon
d’attaque et faire la lecture.

3 Si le réglage du pignon est correct, l'instru-
ment doit indiquer le nombre de centiémes
de mm ( + ou -) qui est estampé sur le pi-
gnon, avec une tolérance de * 0,05 mm
(0.002 in).

Couronne

Pignon d'attaque
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Différentiel et couple conique 473-3

Pose d’épaisseurs de réglage

Si la valeur relevée différe de la valeur correcte
plus que la tolérance ne l'autorise, ajuster le pi-
gnon d'attaque. Pour ce faire, placer des épais-
seurs de réglage entre le carter de l'arbre porte-
pignon et la boite de vitesses.

Tableau d’épaisseurs de réglage, boite de vites-
ses manuelle

Placement Epaisseurs de réglage
Epaisseur No. d'article
mm (in)

Arbre porte-pignon 0,10 (0.003) 8341752
entre carter de 0,15 (0.005) 8341760
roulement et boite 0,30 (0.012) 8341778
de vitesses 0,50 (0.020) 8344723

Placer les épaisseurs de réglage comme
suit:

1 Desserrer les quatre vis de maintien de I'ar-
bre porte-pignon, et I'enlever de la boite de
vitesses en frappant avec précaution.

2 Modifier la combinaison d’épaisseurs en ac-
cord avec la régle suivante:

Si I'instrument de mesure indique une valeur
trop élevée, augmenter la combinaison
d’épaisseurs. Si la valeur obtenue est trop
petite, réduire la combinaison d'épaisseurs.

Remarque: + signifie en sens contraire des
aiguilles d’une montre, - signifie dans le
sens des aiguilles d’'une montre. Le nombre
d’épaisseurs & ajouter ou a retirer est égal a
la différence entre lavaleur obtenue et la va-
leur correcte.

Si le pignon est marqué -7, les aiguilles doi-
vent indiquer -0,07 mm (0.003 in). Cet va-
leur permet une tolérance de + 0,05 mm
(0.002in)

LG e
1 si84s

Réglage du pignon d’attaque, boite de vitesses

manuelle I
1 Epaisseurs FIe réglage 3 Carter de roulement
2 Roulement a rouleaux 4 Pignon d'attaque
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473-4 Différentiel et couple conique

3 Quand on a obtenu la combinaison correcte,
placer les épaisseurs dans la boite de vites-
ses a I'aide de deux tiges de guidage. Mon-
ter le pignon d'attaque dans la boite de vi-
tesses avec la douille 83 90 148 et le man-
drin 83 90 114. Retirer les tiges de guidage
et serrer les vis au couple prescrit.

Serrer a couple deuxvis et les desserrer. Re-
tirer les tiges de guidage, monter les autres
deux vis et serrer toutes les vis en les alter-
nantau couplede 23-28 Nm (17 - 21 Ibf ft).

Controle

Apreés la pose des épaisseurs de reéglage, remet-
tre le gabarit de contréle dans le logement de
roulement du différentiel et contréler sur le ca-
dran que la valeur obtenue est correcte (+ 0,05
mm (0.002 in)). Dans le cas contraire, recom-
mencer!'opération.

Sile pignon est marqué +3, les aiguilles doivent
indiquer +0,03 mm (0.00196 in) avec une tolé-
rance de £ 0,05 mm (0.002 in).

Vérification de l'outil de con-
trole

L’outil de controle est fabriqué avec une extréme
précision. Il doit étre manié avec soin afin d'évi-
ter toute marque de coup et toute deformation.
Si I'on soupconne qu'il a été endommageé et qu'il
fausse les mesures, on peut le vérifier. Il faut
alors contrdler les valeurs indiquées sur la fig.

-S 4/198

1
15man £ 001
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Différentiel et couple conique 473-5

Réglage du jeu de dents de la
couronne

Pour le réglage du jeu de dents de la couronne
certaines valeurs sont estampées sur la couron-
ne elle-méme, voir fig.

Remarque
Si les piéces sont neuves, le jeu de dents doit
étre de 0,1 + 0,05 mm (0.002 in)

Les pieces ayant roulé moins de 10 000 km doi-
vent étre réglées a 0,17 + 0,05 mm (0.004 +
0.002 in)

Tableau d'épaisseurs de réglage

Placement Epaisseurs de réglage
Epaisseur No. d'article
mm (in)

‘Entre les sieges 0,10(0.003) 8341604

pignonde différen- 0,15(0.005) 8341612

tiel etlaboite de 0,30(0.012) 8341620

vitesses 0,50(0.020) 8341638

Le jeu de dents doit étre controlé sur quatre
points différents autour de la couronne et la di-
vergence par rapport a la valeur indiquée ne doit
pas<eépasser + 0,05 mm (0.0019 in). Le régla-
ge du jeu de dents de la couronne se fait a l'aide
d’'épaisseurs de réglage. Utiliser jusqu’'a quatre
cales en combinaisons convenables.

g70488 933 w401 02

Marques de la couronne

870488 = No. de piéce (pas d'article)

9:33 = Démultiplication

84-01 = Date de fabrication et d'identification
02 = Code de matériel

-17 = Jeu de dents 0,17 mm (0,004 in)

Remarque: Si cette donnée n'est pas mentionnée, ce

doit étre 0,17 + 0.05 (0.004 £ 0.002 in).

1330 = No. de couple, figure aussi sur le pi-
gnon d'attaque

Saab 900
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473-6 Différentiel et couple conique

Mesurage, pose d'épaisseurs
de réglage |

Ajustage des roulements portants du
différentiel

Remarque .
L'ajustage doit étre fait avant de monter I'arbre
porte-pignon. '

(Si seulement la transmission aux roues a éete
démontée avant le remplacement des roule-
ments portants du différentiel, la couronne de-
vra se démonter pour le réglage du presserrage
des roulements portants.

1 Placer le différentiel dans la boite de vites-
Ses.

2 Monter le siége de roulement gauche (avec
I'entraineur du compteur de vitesses) sans
épaisseurs de réglage et serrer au couple
prescrit.

Couple de serrage de siege de roulement
gauche: 23-28 Nm (1.7-21 Ibf ft)

3 Huiler les roulements du differentiel et mon-

_ter le siege de palier droit. Serrer les vis en

‘deux ou trois étapes. Faire tourner le diffé-
rentiel pendant le serrage.

Couple de serrage du siége de roulement
droit: 2,2 Nm (1..6 Ibf ft)

@ C

4 Controler le jeu entre la boite de vitesses et
le siége de roulement sur deux endroits dia-
métralement opposés avec une jauge
d’épaisseur et calculer la valeur moyenne.
Combiner ensuite les épaisseurs de réglage
correspondant a la valeur obtenue et ajouter
0,20 mm (0.008 in) afin d'obtenir le pres-
serrage correct des roulements.

Remarque
La méthode décrite ci-dessus est valable pour
des roulement neufs et usagés.
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Différentiel et couple conique 473-7

Le presserrage ainsi obtenu peut étre contrdlé
avec une clé dynamométrique et I'entraineur 87
90 818.

Régler a la valeur correcte. Les valeurs ci-aprés
correspondent au couple de roulement:

Remarque

Roulements neufs légérement huilés:
1,8-2,8 Nm (1.33-2.07 Ibf ft)

Roulements ayant roulé plus de 2 000 km:
0,8-1,3Nm (0.59-0.95 Ibf ft)

Le reglage se fait a I'aide de quatre épaisseurs
de réglage convenablement combinées. La taille
des épaisseurs de réglage figure sur le tableau.

Remarque

Le paquet d'épaisseurs doit étre partageé entre
leg cotés droit et gauche pour obtenir un jeu de
dents correct.

Tableau d’'épaisseurs de réglage

Placement Epaisseurs de réglage
Epaisseur No. d'article
mm (in)

Entre lessiegesdu 0,10 (0.003) 8341604
pignonde différen- 0,15 (0.005) 8341612
tielet laboite de 0,30(0.012) 8341620
vitesses 0,50(0.020) 8341638
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473-8 Différentiel et couple conique

Réglage du jeu de dents de la
couronne

1 Placer le difféerentiel avec la couronne dans
la boite de vitesses.

2 Monter le siége de roulement gauche (avec
I'entraineur du compteur de vitesses) sans
épaisseurs de réglage, et le siege de roule-
ment droit avec la combinaison de cales
choisie. Serrer au couple prescrit.

Couple de serrage des sieges de roulement
gauche et droit:.238 - 28 Nm (17 - 21 Ibf ft)

3 Monter le comparateur a cadran suivant la
fig. et contréler le jeu de dents.

4 Calculer la. différence entre la valeur obte-
nue et lavaleuridésirée. Transporter ensuite
une grosseur-convenable d’épaisseurs vers
le siege de roulement gauche. Procéder en-
suite au contrdle.

Remarque

Pour le réglage du jeu de dents, la combinaison
de cales.choisie auparavant doit étre utilisée.
L'épaisseurtotale du paquet ne doit pas étre mo-
difiée.

S 4/240
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Différentiel et couple conique 473-9

Différentiel

Démontage, désassemblage

1
2

Démonter |a transmission aux roues.

Démonter les deux siéges de roulement du
différentiel avec entraineurs intérieurs.
Conserver les épaisseurs de réglage et reti-
rer le différentiel,

Démonter I'entraineur du compteur de vites-
ses et expulser a la presse les roulements
portants du différentiel. Utiliser les outils
8996 084, 8790 768et8995177. Pour le
changement des voies extérieures de roule-
ment voir "Désassemblage des entraineurs
intérieurs”.

Démonter la goupille de blocage qui assure
I'arbre des pignons de différentiel et expul-
ser l'arbre en frappant soigneusement.
Conserver les pignons et les rondelles de
friction.

Enlever la couronne aprés avoir démonté les
vis.

Assemblage, montage

1

Changer les piéces usées ou endomma-
gées.

Monter a la presse les roulements portants
et monter I'entraineur du compteur de vites-
ses. Utiliser I'outil 87 90 487.

Monter le différentiel et les siéges de roule-
ment du différentiel dans la boite de vites-
ses. Controler le presserrage des roule-
ments et régler le paquet d'épaisseurs de
réglage, si besoin est, (voir entraineur inté-
rieur et sieges de roulement).

Démonter le différentiel et les sieges de rou-
lement.

Monter la couronne et serrer les vis a couple
et les bloquer avec un liquide de blocage.

Couple de serrage: 90 + 10 Nm (66 + 7 Ibf
ft)
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473-10 Différentiel et couple conique

6 Mettre les pignons et les rondelles de fric-
tion a leurs places respectives et introduire
I'arbre des pignons de différentiel. Monter la
goupille de verrouillage.

7 Monter le différentiel et les sieges de diffe-
rentiel dans la boite de vitesses,

8 Contrbler et régler, si besoin est, le jeu de
dents de la couronne. (Voir entraineurs in-
térieurs avec siéges de roulement).

S 4237

9 Lors du montage définitif des siéges de rou-
lement de différentiel, il faut appliquer un
agent d’étanchéité sur les 12 vis.

Couple de serrage: 23 - 28 Nm (17 - 21 Ibf ft)

10 Monter le couvercle de la transmission aux
roues.

Entraineurs intérieurs avec
sieges de roulement de diffé-
rentiel

Démontage

Dégager les vis de fixation du bouclier des roule-
ment de différentiel et démonter le bouclier
conjointement avec I'entraineur intérieur a l'aide
de I'extracteur 87 90 776 et le marteau extrac-
teur 83 90270. Conserver les épaisseurs de reg-
lage.

Désassemblage

1 Démonter le circlip de I'entraineur.

S 4/236
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Différentiel et couple conique 473-11

2 Expulser I'entraineur du siége de roulement m
du différentiel a la presse. -

3 Demonter le joint avec un tournevis sans en-
dommager le siége de roulement.

4 Démonter I'entraineur de la boite de vites-
s&g du siege de roulement gauche.

5 Expulser a la presse le roulement a billes
avec la douille de presse 78 41 067.

6 Démonter les voies de roulement des sieges
de roulement de différentiel avec un man-
drin convenable. Dans le siege droit de dif-
férentiel (siége sans entraineur de comp-
teur de vitesses), une rondelle améliore le
graissage du roulement a billes.

7 Démonter la bague torique de la rainure du
siége.

Entraineur intérieur avec roulement

Entraineur intérieur
Ressort avec plongeur
Joint

Siege de roulement
Roulement & billes

Circlip

Rondelle de niveau d’huile
Voie de roulement

Bague torique

N A WN R

Assemblage

1 Monter a la presse le roulement dans le sie-
ge avec la douille de presse 78 41 141.
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473-12 Différentiel et couple conique

2 Mettre la rondelle-collecteur d’huile dans la
rainure du siege de roulement droit et enfon-
cer a la presse la voie de roulement avec la
douille de presse 83 90 114.

3 Enfoncer a la presse les joints avec le man-
drin 87 90 800, qui place les joints a env. 2
mm en dedans du plan du siege de roule-
ment.

4 Régler le serrage des roulements et le jeu
des dents. Voir page 473-6. (seulement le
coté droit).

5 Monter a la presse le siége de roulement
dans I'arbre d’entrainement avec la douille
78 41 067.

6 Monter le circlip avec une pince a circlip.

7 Monter I'entrainement du compteur de vites-
ses.

8 Monter la bague torique dans la rainure du
siege de roulement.
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Différentiel et couple conique 473-13

Montage

Pour le réglage du presserrage des roulements
de différentiel et du jeu des dents, voir page
473-6.

1 Vérifier que la bague torique du siége de
roulement soit montée et placer le ressort
muni du plongeur dans le trou situé a I'ex-
trémité de I'axe de I'entraineur.

2 Placer la combinaison d'épaisseurs mesu-
rée sur les deux sieges de roulement et mon-
ter complétement les sieges avec I'entrai-
neur intérieur a la boite de vitesses.

Appliquer un produit d'étanchéité sur les fi-
. letages des 12 vis.

3 Controler que le jeu des dents existe pen-
dant que les sieges de roulement sont ser-
rés. Serrer les vis de fixation a couple.

0 couple de serrage: 23 - 28 Nm (17 - 21 Ibf ft).

4 Contréler le jeu de dents sur quatre points
différents.
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Joints cardan 475-1

Joints cardan

475-1
475-2

Joint cardan intérieur
Démontage

475-2
475-4

Montage o ow oweow W g
Joint cardan extérieur . . . .

Joint cardan intérieur

Le joint cardan intérieur consiste en un entrai-
neur logé dans des roulements a billes, dans le
siege de roulement du différentiel. [l est relié par
des cannelures avec le différentiel. Le blocage
axial de I'entraineur est effectué par un circlip
placé en dedans des roulements ansi gue par un
ressort et un plongeur dans I'extrémité de I'en-
traineur qui repose sur I'arbre du différentiel.

L'entraineur se démonte de la boite de vitesses
conjointement avec le siége de roulement du dif-
férentiel.

Extérieurement, I'entraineur a la forme d'une
douille, avec des évidements pour I'arbre d'en-
trainement intérieur du joint cardan logé dans
trois roulements. Le joint cardan est pourvu d'un
roulement a aiguilles et il peut, en marche, étre
déplace a I'intérieur de la douille dans le sens
axial et pivoter en méme temps. Le joint est
bourré de graisse et protégé par un soufflet en
caoutchouc. Le graissage n'est nécessaire qu'en
cas de remise a neuf ou lorsque le joint a été dé-
monté pour une raison quelconque.

Joint cardan intérieur (et arbre d’entrainement

intérieur)
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475-2 Joints cardan

Démontage

1a Dégager la fixation supérieure de I'amor-
tisseur avant de lever la voiture du sol.

1b Souleverletrainavant et démonter laroue

2 Démonter le carter de frein et le suspendre
prés du passage de roue de fagon a ne pas
endommager les flexibles de frein et dé-
monter ensuite le disque de frein.

3 Retirerle grand collier de serrage du soufflet
en caoutchouc du joint cardan intérieur.

Lors du désassemblage du joint cardan in-
térieur, monter le couvercle 73 23 736 dans
le soufflet en caoutchouc pour que le roule-
ment a:aiguilles ne tombe pas et pour em-
pécher la crasse et la poussiere de pénétrer
dansle joint. Monter le couvercle de protec-
tion' 78 38 469 sur I'entraineur intérieur.

4 Dégager latige de guidage du bras de direc-
tion avec l'outil 89 95 409 et desserrer
I’écrou du joint a rotule supérieur. Démonter
les vis de |a fixation inférieure du bras oscil-
lant.

5 Enlever I'arbre d’entrainement par le passa-
ge de roue et entever tout le paquet du train
avant.

6 Concernant le démontage et (nontage de
I'entraineur intérieur de la boite de vitesses,
voir section 473.

7 Si le soufflet en caoutchouc du joint cardan
intérieur ou extérieur doit étre change, il
faut dégager I'arbre du joint cardan exté-
rieur. Voir "Joint cardan extérieur”.

Les soufflets en caoutchouc peuvent ensui-
te se démonter de l'arbre.

Montage

1 Veiller & ce que I'entraineur intérieur soit
bien propre et le bourrer de graisse. Pour
que la quantité de graisse soit correcte,
remplir aussi le soufflet en caoutchouc avec
130 g de graisse, dont 80 g env. tiennent
dans l'entraineur intérieur.

Lubrifiant

Graisse molle EP au lithium-plomb, qui resiste
aux hautes variations de température et de char-
ge. Consistance: type ESSO Beacon EP 2 ou ana-

logue.
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Joints cardan 475-3

2 Enfiler les soufflets en caoutchouc sur I'ar-
bre d’entrainement médian et monter 'arbre
et les souflets en caoutchouc au joint car-
dan extérieur, Voir "Joint cardan extérieur”.

3 Appliquer de la graisse dans le coussinet a
aiguilles et monter celles-ci sur les rouleaux
de 'arbre d’entrainement. Monter le couver-
cle 73 23 736 dans le soufflet en caout-
chouc pour protéger le roulement 3 aiguilles
et pour I'empécher de tomber. Introduire en-
Suite I'arbre avec soufflet en caoutchouc par
le passage de roue.

4 Retirer le couvercle du soufflet en caout-
chouc et introduire I'arbre avec roulements a
aiguilles dans I'entraineur intérieur. Monter
ensuite le soufflet en caoutchouc et les col-
liers de serrage.

5 Monter le carter de pivot de direction et e
bras de direction.

© Monter le disque et le carter de frein.

7 Placer un cric sous I'extrémité du bras de
suspension de la voiture. Le soulever lége-
rement et monter les écrous de I'amortis-
seur.

8 Monter la roue et baisser la voiture.

Important

Les sabots de frein doivent étre remis en posi-
tion pres du disque de frein, en enfongant la pé-
dale de frein a plusieurs reprises. Ceci est né-
cessaire pour le bon fonctionnement du frein.
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